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"Heil Hitler, Hang, wie it es in der neuen Schule in Westend?"

"Ach, laf man gut sein, dort {8t manches begser als bei euch; vor allem
haben wir Primaner einen Lebhrer, der it in Ordnung! Weift du, euer
langer AWeber 8t ja auch ein feiner Kerl, aber unser Hildebrandt, - $o
was hast du noch nicht geseben."

"Wieso it dag ein feiner Kerl? Konnt ihr bei dem viel Quatsch
machen ~ oder was it [og?"

#Na fa, auch mal, aber dagu kommen wir bei dem gar nicht; der kann
8o fabelbaft vortragen und einem alles so klarmachen » wenn der Spricht,
da horst du eine Nadel fallen. Wit haben eigentlich Seschichte und
Naturlehre bei ihm, aber er beherrscht alles. Meulich besprach er die
Weltkriegslage, dann die neuesten Waffen und die legten Nachrichten
pon §ront, und besonders gern erzablt er von der Marine. Ich weif
daber auch gang genau, wie ein Uboot funktioniert; et bat ung das alles
klargemacht, wie e$ an Bord jugebt, wie es unter Wasgger fabhrt, was da
mit den Totpedos alles gemacht wird -~ das it direkt groartig ju wissen.
Jch habe mir jetst alles ein bifchen ausgearbeitet, und dann will ich das
meinet Marine . HT.Befolgschaft beibringen; da habe ich fiir die
nichsten Wochen einen feinen Vortragsstoff -~ und die Jungen werden
gtaunen."

"Ou, Mensch, das hat er euch alles erzablt? Das muft du mir auch



mal klarmachen; dag mufte doch eigentlich jeder Deutsche wissen, und .

n
.

"Ta, bas bat der Hildebrandt auch gesagt eine Schande wire e -~ hat
et Direkt dabei geschimpft -, wenn e$ iiberhaupt noch einen Jungen mit
klarem Verstandskasten in Deutschland gabe, dem ein Uboot noch etrwas
fremdes sei. Schon im Weltkeiege hatten die deutschen Uboote Wunber
an Laten vollbracht und jetst wieder, und da wire e8 wohl das geringste
Seichen von Anteilnahme und Dankbarkeit, wenn sich nun das ganze
deutsche  Volk  endlich mit  dem  Sustandekommen  Solcher
Ubootsleistungen beschiftigte. Cr hat Sich direkt aufgeregt dabei und mit
der Saust auf dag Pult geschlagen, dag die Tinte hochspritste, und wir
haben vor Sreude alle mitgebriillt, sage ich dir. Weift du, der meint dag
gat nicht 8o, der Hildebrandt; der gebt nur vor Wut hoch, da es noch o
piele gleichgiiltige und riickstindige Menschen unter ung gibt. aber was
konnen die SchlieBlich dafiir; wenn es ihnen keiner sagt, konnen sie e$ ja
auch nicht wisgen, und dann ist ja auch . . ."

"Ou, Hans, sag mal, woher weif denn der das alles, der it doch
Lebrer, ober war et mal bei der daf er so Bescheid weif; ich denke, das
ist alleg geheim und go?”

., 30, dag bat er uns auch gesagt; was er wufte, wire durchaus nichts
Beheimes, das stellt in jedem Fachbuch. mein Vater, der jetst die grope
Zankstelle aufgemacht hat, der war Ubootsmaschinist im Weltheiege,
und daber weif er so Bescheid mit der Marine."

"Sage mal, Hang, kannst du mir dasd nicht auch erziblen, wie das
alles eingerichtet i8t? Ich wiinschte, wir batten auch $o'n ~ na, wie heift
et = $0'n Hildebrandt wie ihr !

"Sa, Paul, das 8t nicht $o einfach, da mup ich erst mal nachdenken, in
welcher Reihenfolge er uns dag alles klargemacht hat; denn wenn man
dag Cine nicht weif, kann man das NMachste nicht richtig verstehen, und
eift du, = 8o obne erkldrende Skizzen? Cr bat dag alles tadellos an der
Wandtafel aufgezeichnet; ohne Bild konnte ich dir dag gar nicht



klarmachen."

"Aber Hang, wenn du eben gesagt bast, du weift das alles und hast
dit's ausgearbeitet, dann mufit du e$ mir doch auch sagen kdnnen, und
enn du e$ mir mit eichnen klarmachen muft, da gebhen wir eben riiber
sut Koblenbandlung von Stritsche. Der hat Kreide, und da malst du alles
gchon auf die grofe Hoftiir; wir miissen es aber wieder abmwischen, sonst
macht der olle Sritsche Krach."

Die schlenderten iiber die breiten Unlagen der Strafe su Sritsches
Koblenbof, setsten Sich auf einen Wagen, und man bhorte Hansg, die
Bortragsweise seinem vergdtterten Lehrers unberouft nachabmend, laut
teden :

,Also der Hildebrandt fing damit an, dap man bei den Kriegsschiffen
die verschiedenen Waffen wissen mup, die dort iiberhaupt jur Seltung
kommen; und aus der Auswabl der Waffen, die man einem Schiff
suerkennen will, ergibt sich dann die jeweilige Schiffsart, verstehst du?"

»Jee, du, das muft du mir besser klarmachen."

,Also pag mal auf, eine Waffe, gany allgemein, 8t das, womit ich
mich Schiitge oder in Sicherheit bringe. Dag kann einmal gescheben,
indem ich dem Begner ein paar Wuchtige rein haue, dap ihm der
Appetit vergeht, mich wieder su beldmmern ~ oder aber auch, wenn et o
gtark i8t, daf ich die presche kriege, reife ich $o Schnell aus, daf er mich
nicht erst schlagen kann. Das erste, wenn ich die Dresche verteile, das
bat der Hildebrandt , Angriffsmwaffen” oder , Offensivmwaffen” genannt,
und wenn ich mir ein Buch unter den Hosenboden lege, damit ich die
Dresche nicht o fiihle, oder wenn ich durch schnelles Ausreifen
libethaupt  keine bekomme, dag bhat er , Lerteidigung”  ober
,Defensivmaffen” genannt. ..und genau 8o 8t es bei den Kriegsschiffen
... und da hat ung dann der Hilde ~ $o nennen wir ihn immer ~ $o eine
Susammenstellung an die Tafel gemalt."

Die Waffen der Kriegdmarine



A, AUngriffs- oder Offensivwaffen.

1. Artillerie,

2.2otpedos,

3. Minen,

4 Rammstof,

5.3tel> und CntfernungsmeBapparate.

B.  Verteidigungs- oder Defensivmaffen:

1. Pangerung,

2. Wasserdichte Schiffsunterteilung (Unginkbarkeit)
3.Cinnebelung,

4. Brauer Sarbenanstrich (Mimikei)

5.Billige Unsichtbarkeit (Uboot)

Fe nachdem, ob sie beim Angreifen oder beim Ausweichen angerwendet

werden, gehbren folgende Waffen noch gu A. ober B.:

1. Sebiffsgeschmindigheit und Wendigkeit,

2. Nachrichtens, Befehlsiibermittlung= und Signalwesen (Sunk).

Quch die Minen kdnnen jur reinen Verteidigung gehdren, soweit sie

pot die eigene Kiiste gelegt werden.

"Und bann bat er gesagt, die vollkommenste Waffe gei die
Ungichtbarkeit; denn wenn jemand, mit den. ich kampfe, mich liberhaupt
nicht siebt, $o bin ich am besten dran und am sichersten ausgeriistet. Ich
kann ihm jeden beabsichtigten Schaden jufiigen, er aber kann sich gegen

bas Unsichtbare nicht verteidigen. Das ist doch klar!"



"Das 8t mir einleuchtend, und das it wobl die Hauptwaffe des
Ubootes?"

"Na klar, Paul; aber diese HDauptwaffe des Ubootes ist, wie gesagt,
nut eine Defensivwaffe, wie du auf der Tabelle siehst. Sie geniigt dem
DBoot ingofern, als es dem Feinde unsichtbar bleibt, sich also verteidigt,
aber Schaden gufugen kann e$ damit dem ‘Feinde noch nicht. Dazu
gebbrt nun noch eine der Offensiowaffen oder mehrere davon. Und diese
gind beim Uboot die ZTorpedos ober auch Minen und fiir die
Ubermasgserfahet noch die Artillerie."

"Wie mag $o ein Torpedo wobl funktionieren? Dasd bhat wohl euer
Hilde selber nicht gerwupt?"

"Ob doch, was man $o allgemein davon u bbren und Fu lesen
bekommt, das weif et natiiclich auch. Cr sagte, mit der Artillerie, also
mit Den grofen Kanonen, konnen sich die Kriegsschiffe nur {iber dem
QWasger vetletzen, denn im Bogen durch das Wagser schiehen ~ damit
ein feindliches Schiff moglichst viel Lecks unter Wasser bekommt -
kann man nicht. Die Branaten springen dann wie ein Stein, den du
beim Slachwurf auf dem Wasser entlang springen lapt, auch wieder hoch
oder sie platgen dabei. Wenn man also mit Kanonen ein Schiff erledigen
will, $o muf man es $o lange beschiefen, bis es von oben bher nach und
nach in Zriimmer gebt; das Ddauert bei einem grofen und Stark
gepangerten Kasten eine gange Weile, Am Schnellsten gebt e$ natiiclich,
wenn man den gangen Kabn jum Sinken bringt, und das sollen die
ZTorpedos tun. Die konnen namlich dag Schiff unter Wasser verletzen
und bhaben meist eine viel grofere Ladung an Oprengstoff als eine
feindliche Granate, die ja erst Tausende von MNetern durch die Luft
fliegen muf, ehe sie den Seind erreicht. Da der Torpedo ja von einem
unsichtbaren Feind abgeschossen wird, und nicht durch die Luft fliegt,
gondern durch das Wasser [duft, so kann er ja viel grofer sein als eine
Branate und daber auch mebr Sprengladung mitnehmen, und der
Zorpedoschiitze kann alg unsichtbares Uboot sich viel naber an den Seind
heranmwagen. Dag ist dir doch klar?"



"Ja, Hang, ich babe mal Abbildungen von gang grofen Sranaten
gesehen, die waren fast $o grof wie ich; da it 8o ein Torpedo wobl noch
piel grifer?”

"$Hast du eine Abpnung, Paul, bis sieben Meter lang it o ein Ding,
gieht aus mwie eine lange Jigarre von iiber ecinem bhalben Deter
Durchmesser. .In ungerem Museum {8t einer aufgeschnitten 3u sehen.”

"Allerhand, Hansg » sieben Meter, das it ja von hier big Sritsches
Kontor." Dabei schritt er mit langen Schritten diese 7 Meter Strecke
ab. "Warum ist er denn $o lang, i8t das alles voll Sprengstoff?"

"Nein, Paul; pag mal auf. Cin Torpedo flitgt doch nicht nur deshalb
durch dag Wasser, weil er mit einem Schiwung abgeschogsen wird, da
moutde et nicht weit kommen. . Mit einer Branate verglichen, wird er aus
dem Zorpedotobr eines Ubootes nur gang sanft und langsam
rausgeschossen, denn sonst wiitbe er selbst dabei kaputt gehen. Aber
enn et dann im Wasser i8t, dbann haut er allerdings ab."

"Donnerwetter . . .!"

,Oet 18t namlich innen eingerichtet wie ein kleines Uboot, er hat eine
Maschine, die die beiden bintereinandetliegenden Schrauben treibt; diese
Maschine witd mit hochgespannter Prefluft getrieben, die in dem langen
Mittelteil, dem gogenannten Preplufthessel, ist. Ich will dir dag mal
aufgeichnen, wie e ung der Hildebrandt auch gezeigt bat. Der lange
solindrische Teil nimmt also die Stark jusammengeprefte Luft auf, et
muf deshalb immer aufgepumpt werden. Beim Abschup aus dem Robe
ird dann ein Hebel ausgeldst, der die Maschine anspringen [ift, S0 dap
der Zorpedo nun mit eigener Kraft durch dag Wasser dabinzischt."

"Wenn der Torpedo aber schwimmt, o kommt er doch nach dem
Abschiegen an die Oberflache und verrdt sich sofort?"

"Mensch, so schlau waren die Crfinder deg Torpedos auch, daf sie das
3u verbindern wuften; mwarte mal, wie bat ung dasg der Hildebrandt



etklart? Dasd war namlich nicht 8o einfach -~ ach ja, also
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der ZTorpedo, Dder doch mwie ein richtiges sSelbstindiges Uboot unter
QWasser fahren soll, bat hinten gwei Arten von Rudern. Dag eine orgt,
wie beim gewdbnlichen Schiff, dafiir, dag er immer gany genau in der
Abschuprichtung geradeaus [Auft, und das andere Ruberpaar Steuert ihn
g0, dap et sich dabei immer auf einer bestimmten Tiefe unter AWasger
halt. Diese Tiefenbaltung wird durch einen Kolben bewirkt, der mit
Hebel und Sugstange an dieses Ruberpaar angreift. Der Kolben selber
ird durch eine von aufen verstellbare Seder herausgedriickt; der Druck
Deg Meereswassers auf einer bestimmten Tiefe aber druckt den Kolben
ieder hinein. bewegt sich der Kolben also binein, weil der Torpedo tiefer
ging, und dadurch der Wasserdruck jugenommen bat, o wirkt diese
Kolbenberwegung auf die beiden Tiefentuder, und der Torpedo steuert
gich ein wenig nach oben. In den hiher Hegenden Wasserschichten [ift
der Wasserdruck auf den Kolben wieder nach, die Feberkraft iibermwiegt
daber, druckt ihn nach aufen, und dag Ruber wird wieder entgegengelegt,
und 8o spielt sich das schlieflich auf eine bestimmte Tiefe gang genau
ein. Mit der Cinstellung der Federspannkraft kann man also den
Zorpedo auf einer gany bestimmten Tiefe immer gleichmdfig unter der
Wasseroberfliche laufen lagsen; natiiclich darf er nicht o tief laufen, dap
et unter dem feindlichen Schiff durchfibrt, dann i8t e8 Cssig mit dem
Schup; der kostet namlich eine schone Stange Seld!"



"Dag mit dem Tiefebalten kann ich mir robl vorstellen, Hans, aber du
gprachst doch noch vom BSerabeausfahren. Das (st mir noch zu
ratselbaft; da sitst doch keiner drin, Der geradeaus steuert."

"Sa, Paul, gany genau habe ich dag auch nicht verstanden, wie uns
dag etkldrt murde. Hilde sagte nur, im Augenblick des Abschusses wird
noch ein Kreisel im Innern deg Torpedos in ragende Umbdrehung
persetyt, der genau wie die Maschine im Augenblick des Abschusses
anspringt. Der Kreigel 8t auch im binteren Teil, wo die gangen
Maschinen untergebracht ind, in der sogenannten NMaschinenkammer.
Der Hildebrandt holte dann einen Rleinen Bleiradkreisel hervor, wie man
ibn auf dem Tabhrmarkt kaufen kann. Cr hing den duferen Ring, in dem
der Kreisel sich drehen kann, an einem Imwirnsdfaden auf, 3og den Kreigel
auf und zeigte ung dabei, in welcher Dichtung die Kreigelachse jetst
stand. Dann ging er, dag gange nur am Faden baltend, in der Klasse hin
und ber, drehte sich um sSich Selbst, und tatsdchlich. die Achse Ddes
Kreisels bebielt immer diegelbe Dichtung bei. Senau $o 8t e nun im
ZTorpedo, dessen Kreisel auch immer die gleiche Richtung behalt, die er
getade im Augenblick des Abschusses hatte. Weicht nun der Torpedo
geitlich aus {rgendeinem Srunde etwas ab, $o verankert Sich bdie
Sorpedotichtung wohl ein  wenig, aber nicht die Dichtung Dder
Kreigelachse. Da nun  von  Ddieser eine  Hebeliibertragung  jum
Geitentubder fubrt, $o legt der Torpedo Selbstindig etwad Ruber, bis et
wieder auf die alte Dichtung kommt; und $o gebt dag immer sanft bhin
und bet, bis et getroffen hat. Verstehst du das?"

30, Hans, dag habe ich wobl kapiert; aber was it denn nun [os,
enn der Torpedo dag Schiff trifft?”

"Das it nun wobl die Hauptsache. Benau $o wie im hinteren Teil des
ZTorpedos sich die Maschinenkammer an den Luftkessel ansetst, so bat et
am anderen Enbe die Sprengladung, die gang vorn durch eine Siindspitse
sut Cxplogion gebracht wird. Wenn der Torpedo dann gegen rennt, gebht
bie gange Ladung unter Wasser hoch und reift die Schiffswand oft viele
Deter Linge und Breite auf. Und wenn er giinstig trifft und eine
Munitionskammer erwischt, so kann dag grofte Kriegdschiff in der



Mitte auseinander platgen."

,Sag mal, Hans, konnen Torpedos nur von Ubooten abgeschossen
etden?"

,Itein, Paul, vor allen. auch von Torpedobooten oder den Sogenannten
Serstorern; daber haben sie doch ihre Begeichnung erhalten. Aber auch
Kreuger und anbdere Scbiffe, ja sogar Slugzeuge kdnnen Torpedos
abschiefen. Aber bei diesen Schiffen wird der Torpedo von Deck her aus
schwenkbaren Robren abgeschossen; er klatscht dann aufs Wasser,
ginkt ein und baut dann unter Wasser ab. Bei den Ubooten 8t das
andets; die baben ihre Torpedorohre gany vorn oder auch noch ganj
binten fest eingebaut.

Orum mup ein Uboot, wenn es Schieft, immer gelbst die Richtung
haben, die der Torpedo nehmen goll."

"Du, Hans, so'n Uboot muf doch fabelhaft eingerichtet sein? Hat das
der Hildebrandt auch erdblt?"

"Ta, natiitlich, dag gang besonders; der machtig Bescheid, kann ich dir
gagen = na ja, det alte Hildebrandt selbst auf so einem Ding Cr sagte
suerst, dap das Uboot eigentlich fiir zwei Sabrten gebaut wird: einmal fiir
die Ubermasserfahet, so wie jedes Ochiff fibet, und dann noch fiir die
Unterwasserfahrt. Wenn man wie ein gemdhnliches Schiff fibet, mup
man sich auch an Deck aufhalten konnen, im Hafen muf man mit den



Leinen an Land festmachen konnen, auf See mup man bei gutem
Wetter mal Luft schnappen und sich die Beine etwas vertreten konnen;
darum bhat $o ein Uboot ein richtiges Deck, dag von binten bis vorne
reicht. Fur in der Mitte Stebt der Turm drauf. Cr ist dafelbe .vie eine
Kommanbdobriicke bei den anberen Scbiffen; er bat oben ein
Cinsteigeluk, durch das man dann ing innere kommt. €8 gibt auch noch
Cinsteigeluken von Deck aus, aber die konnen nur bei gang rubiger See
und im Hafen aufgemacht werden; auf See mup alles durchs Surmluk
raus und rein. Hier vor dem Turm steht eine Kanone, mit der halt man
gich die Slugzeuge vom Halge oder andere Schiffe, die keinen o teueren
Zorpedo  mwert  gind.  Mit  der  Kanone verschafft  Sich  Dder
Ubootkommandant den Handelgschiffen gegeniiber auch den ndtigen
Respekt, wenn et sie jum Stoppen 3wingen will, um sie untersuchen 3u
konnen. Man mup deshalb auf See dag Seschiity bedienen konnen, und
darum {8t dag Deck ringsherum etwas ausgebaut,

Siiv die Sabrt unter Wagser sind nun gang andere Cinrichtungen
notig. Hildebrandt sagte, wenn man in einem Hoblraum leben will, der
mebr oder weniger tief ing Wasser untertauchen soll, $o wird der
Wasgerdruck, der von auBen auf die Hiille diesem Hoblraume driickt,
immer grofer, je tiefer man ing Wagser einsinkt; SchlieBlich gibt es
einmal eine Tiefe, wo jeder Hohlkorper zerdriickt oder 8o eingebeult witd,
dag kein Hoblraum mebr {ibrigbleibt. Damit wollte Hildebrandt sagen,
dag also feder Hoblkbrper eine $o feste Hiille haben mup, daf sie bis ju
einer gemwissen Tiefe noch den auf ihr lastenden Druck vertragt. NMun
gollen die Uboote wobl Selten tiefer al$ gute fiinfsig Meter tauchen, und
fiir Den dort bherrschenden LWasgerdruck wird dann die Hiille des
Hoblkorpers berechnet. Dieser hat meist die Sorm einer



Sigarre, das beift hinten und vorne jugespitst und im Mittelteil fast
olindrigch, aber iiberall im Querschnitt kreisformig. Die Ubootsleute
nennen  das  den Druckkorper. Dieser bhat mebhrere kreisrunde
Cinsteigedffnungen, die mit entsprechenden wasserdicht abschliefenden
Klappdeckeln verschlossen werden, die wegen ihrer Schwere mit Federn
ausbalanciert sind. Cin $olches Luk befindet Sich meist ungefibr in der
Mitte des Bootes, ferner eing auf dem vorderen und eing auf dem
hinteren Gnde. Uber dem Mittelluk ist auf den Druckkirper der ebenfalls
druckfeste Kommanbdoturm aufgenietet. it alo vom iibrigen Boot
pollkommen abjuschliefen; das 8t ntig, weil er ja im Gefabrenfall als
oberster Teil des Bootes aller Wabrscheinlichkeit nach juerst beschidigt
ird. Wit dann dag Verbindungsluk jum Druckkdrper geschlossen, o
bleibt mwenigstens dag iibrige Boot noch in Ordnung. Dieder
Druckkorper it das eigentliche Uboot; in thm und dem Jurm spielt sich
dag gange Leben ab und befindet sich alles an Maschinen, was fiir den
Betrieb nitig i8t-~"

,Mensch, komm, erzable weiter; ich bin ju gespannt, wie dag nun
meitergeht."

,3a, nun mup ich erst mal nachdenken, in welcher Reihenfolge das
Hilde alles erzablt bat, das muf man namlich Schritt fiir Schritt erkliven
2z, Ach fa, nun sprach der Hildebrandt vom Schwimmen, Schweben und
Linken; dasg it namlich der Kran., der fiir dag Uboot am wichtigsten ist.



Alsop der Druckkorper ist nun mit samt Deck, Anlagen, Cinrichtungen,
Zorpedos, Munition, Besatzung und allem anderen $o schwer, dap er
bei aufgetauchter Sabrt wie ein  gewdbnliches Schiff mit einem
bestimmten ZTeil aus dem Wasser heraussieht. Dieser ist nicht Sebr
aroB, bezogen auf das gange er braucht nur so grof ju Sein, daf dag bei
einer vielleicht nbtig werdenden Uberlastung auch bei schwerstem
Seegang nicht unter Wagser gedriickt werden kann und dann etra durch
den Turm vollauft. Der Inhalt deg Druckkdrperraumes, der bei dieser
Ubermwasserfabrt aus der Wasseroberfliche herausragt, stellt den noch
porbat Denen Resdtauftrieb des Bootes bdar; er witd mit jeder
hingukommenden Mebrbelastung des schwimmenden Bootes kleiner, das
heiBt das Boot taucht von Last ju Last tiefer ein, bis es schlieplich mit
der Oberkante des Surmes gerabe im AWasserspiegel abschneidet. Bei
dieser Belastung it dag Boot genau go Schroer gerworden wie das von
ibm verdringte Wagser oder, man kann sagen, e$ schwebt im Wasgser,
Dag beift es [ift Sich nun leicht unterhalb deg Wasserspiegels in jede
belicbige ZTiefenlage bringen; man Rann auch sagen. e$ wiegt unter
Wasger nichts mebr. Um nun diegen Sustand in Wirklichkeit 3u
erreichen, sind grofe Bebhdlter im oder am Druckkdrper angebaut, die
goviel Wassergemwicht fagsen, daf bei ihrer vollkommenen Siillung dasg
DBoot gerade untertaucht und im Wassder schwebt. Diese Bebilter
heifen Sellen, und weil bei threm laufen lagsen mit Seewasser (was man
fluten nennt) dag Boot anfingt wegzutauchen, heifen sie Tauchzellen.
Diese haben am unteren Teil eine Klappe, durch die dag Seewasser
eintreten kann, wenn man durch ein Ventil am oberen Teil der Selle die
Luft enteichen [ft; in See, wo man stets klar jum tauchen Sein mug,
ind die unteren Slutklappen stets auf; die noch eingesperrte Luft (A8t es
nicht u, dap Sich die Sellen auffiillen, aber Sowie die Luft entweicht,
rauscht mit Sabrt dag Wasser hinein, im Nu $ind die Sellen von und
dag Boot ist unter der Wasseroberfliche verschrwunden."

30, Hansg, dag leuchtet mir jetst alleg ein; aber ich konnte mir nun
porstellen, da der gange Kabn bietbei bis auf den Brund wegsackt."

"Sa hast du recht, Paul, dasd wiirde wohl $o kommen; aber $o taucht
man fa auch nicht, dabei i8t noch anderes su bedenken. Wenn man



nimlich in Wirklichkeit taucht, o it das Uboot in Sabrt, und durch die
Sabrt nach vorne wird der Tauchvorgang teils beschleunigt, teils wird das
Uboot durch die Tiefentuder auf einer begtimmten Hohe unter Wasser
gebalten. Dag kann ich dir nachher erst erkldren, wenn wir von den
Maschinen gesprochen haben. Tetzt muf ich dir erst noch etras erzablen,
wag mit dem tauchen zusammenbangt. Weil doch nun ein Boot nicht
immer baargenau das GBewicht haben kann, dag e$ bei vollgelaufenen
Zauchgellen im Wasser gerade Schwebt, $o bat man noch extra eine
Ballagtzelle eingebaut; diese hat ein Sagsungsvermdgen von etlichen
Tooo Litern, $o dap also durch diesen stets wechselbaren Ballagt das
Besamtgemwicht des Bootes genau geregelt werden kann. Man nennt sie
deshalb die Reglerzelle. Ta =~ wie gebt nun die Beschichte eigentlich
meiter?"

,Ou wolltest fa doch von den Maschinen sprechen.”

,Ach ja, nun wollen wir erst einmal die Seichnung ansehen und alles,
pon binten nach vorn Schreitend, eingeichnen, was von Bedeutung ist.
Ao tm Hinterteil sind die Antriebsmaschinen; sie dienen dagu, die
Schiffsschrauben zu drehen und dem Schiff die nitige Fabrt ju geben.
Otun goll doch dag Uboot dag eine Mal {iber Wagser fabren konnen, das
anbere unter QWasser. Fiir die Ubermwasserfabrt sind Diegelmotoren als
Antrieb vorgesehen, wie sie heute jedes griofere Mototboot hat. Die
Uboote haben 3mwei Schrauben, die eine, von bhinten geseben, rechts oder
an  Oteuetbord, Ddie anbdere [inks oder an  Backbord. Tebe
Schraubenmwelle witd von einem Kiesel angetrieben. Nun kann aber ein
golcher Motor fiir die Sabhrt nur $o lange vermwendet werden, alg er neben
dem Brennstoff aus den Brennstofftanks des Bootes auch den notigen
Sauerstoff aus der Luft jur Verbrennung deg Jreibstoffes erhilt; diesen
Sauerstoff, der gemessen an den paar ZTropfen Treibstoff -~ eine
Riegenmenge darstellt, kann man nur bei der Ubermasserfabrt der Luft
entnehmen; thn aber fiiv die Unterwasserfabrt mitnehmen 3u wollen, ist
einfach unmiglich. Deshalb muBte man, so lange iiberhaupt Uboote
fabren, fiir die Untermasgerfabrt eine Maschine ausduchen, die keinetlel
Luftergingung bendtigt. Und die eingige Maschine, die arbeiten kann
obne Luftverbrauch, i8t die elektrische Maschine, der Elektromotor. Man



mup algo deshalb unter Wagser elehtrigch fabren. Nun $ind wir auf dem
Lanbde gewobnt, ungere Clektromotoren einfach von dem elektrischen
Kraftnety der stidtischen Anlagen ju speisen; das gibt es ja nun fiir das
Uboot nicht, dag mup seine elehtrische Kraft wie eine Sentrale Selbst
erseugen. € kann dieg aber auch nur iiber Wasser machen, da ja die
Ovnamos, bdie Dden elektrischen Strom  ergeugen, erst von den
Dieselmotoren angetrieben mwerden miigsen. Die elektrische Kraft, die
dag Uboot also nur im aufgetauchten Sustande ergeugen kann, mup es
fiir die Verbrauchszmwecke der Untermasgserfabrt aufspeichern, und bhierzu
dienen die Akkumulatoren, die, ju einer grofen Batterie vereint, im
Raum vor der Ientrale unterhald des FuBbodens untergebracht sind.
QWenn das Uboot also unter Wasser fahren will oder iiberhaupt jum
DBebienen der vielen anderen elektrischen Dilfsmasdchinen und ur
Beleuchtung Strom  braucht, $o witd Ddieser immer der Batterie
entnommen. Da aber der verbrauchte Strom nur iiber Wasser wieder
gelaben werden kann, $o st es klar, dap mit Batteriestrom o sparsam
wie nut irgend moglich umgegangen werden muf. Wenn nun also dag
Uboot, welches bisher wie ein gewdhnliches Motorschiff iiber Wagser
fube, tauchen will, 8o muf der Dieselmotor abgestellt, von der Schraube
abgekuppelt werden und dann der Clektromotor fiir diese Schraubenmwelle
den Antrieb des Bootes bei der Unterwasserfahrt iibernehmen. Auf diese
QWeise erhalten wir nun fiir dag Uboot die beim tauchen vorhin als
notwendig begeichnete eigene Sabhet. Aber die Sabrt allein nutst dem
Boote, welches sich im Wasser schrebend befindet, auch nichts. Die
bat fiir die Steuerung unter Wasser nur Sinn, wenn die nitigen Rubder
porhanden $ind, die bei dDem nun auftretenden Fabrstrom dag .. Boot in
die richtige Babn zwingen. Deshalb hat das Uboot el Arten von
Rubern. Sur ersten Art gebdrt dag Seitentuder, das unter wie iiber
Wasser genau 8o witkt wie jedes ung bekannte Schiffsruder; mit ihm
metden die seitlichen Hinundherbervegungen des Scbhiffes gesteuert. €
i$t, wie an jedbem gerdhnlichen Scbiff, gany binten, mittschiffs,
angebracht. Sur gweiten Art gehidren die Tiefentuder; es gibt ein hinteres
und ein vorderes Paar, jedes Mal eing auf feder Schiffsseite, dem
andeten gegeniibetliegend. mit diegen beiden Ruderpaaren witd nun das
in Sabrt befindliche ..Uboot in der gemwiinschten Tiefe gehalten. Dabei



gind die Aufgaben dieser beiden Ruderpaare nicht etra gleich; denn das
bintere Paar dient jum Ausgleich von Neigungen des Bootes, die jum
Beispiel bei Beschwindigheitsinderungen auftreten; dag hintere Ruber
witd deshalb nur votiibergehend LVernichten dieser storenden Cinfliigse
gelegt. vordere Ruberpaar dagegen 8t dauernd im leichten Spiel unter
Wasser titlg, und mit ihm witd das genaue galten der gewiinschten
Sauchtiefe bewirkt. Soll nun algo das fabrende Uboot tauchen, nachdem
alle Suken und sonstigen vielen anderen Offnungen und Ventile
geschlogsen worden $ind, 8o wird die Tauchzelle gefiillt (geflutet) und das
pordere Rubder nach unten gelegt; dasg heift, es wird so gelegt, dag die
pordere Cintrittskante des Ruderblattes einige Srade nach unten jeigt.
Bei dieser Neigung des Ruderblattes driickt nun der Sabrtstrom auf die
Oberfliche deg  Rubers, und diese Druckkeaft wverursacht ein
Schragstellen des gangen Bootes, $o daf es nun durch Seine weitere
Sabrt auf grofere Tiefe gelangt. Die meist gewiinschte Tiefe ist die
gogenannte Sebrohrtiefe; -~ e$ ist diejenige, bei welcher das nach oben
ausgefabrene Sebrohr noch eben aug dem Wasser herausschaut - §o
dag also der Kommanbant die gange Umgebung iiber Wasser beobachten
kann.

Wie das Sebrohr selbst eingebaut und eingerichtet i8t, erzahle ich dir
dann noch, Paul; erst wollen wir mal die Sache vom tauchen ju Enbde
fiihren.

Ist also das Boot auf Sebrobrtiefe, so legt man dag Boot mit Hilfe
der Tiefenruder wieder horizontal und steuert e nun geradeaus weiter, $o
Dap es stets in gleichem Abstand von der Wasseroberfliche bleibt. Soll
das  Uboot von der Untermasserfabt wieder jur Uberwasserfahet
auftauchen, 8o legt es die Tiefenruder $o, dag der Bug (vorne) gehoben
wird. Dann schiebt sich dag Boot an die Oberflache, i8t aber noch im
Schmebegustand. In diesem Augenblick wird mit Luftdruck dasg Wasser
aus den Tauchgellen hinausggedriickt, weshald die Cntliiftungsventile am
Oberende geschlogsen werden mupten; Tauchklappen am  Unterteil
dagegen miigsen offen damit das Slutwasser hier austreten kann. In
demselben Mage, wie dies geschieht, schwimmt dag Uboot hoher und
bobher auf, big e$ bei gang .ausgeblagenen Tauchzellen wieder als gany



notmales Ubermasserschiff auf der Oberflache schwimmt.”

"Tetst it e8 bald soweit, dag bei aufgetauchtem Boot dag Jurmluk
gebffnet mwerden kann und statt der  Clektromotoren wieder  bdie
Diegelmotore angestellt werden miiggen, denn mit dem Batteriestrom
$oll ja gespart wetden...”

"Ou hast vollkommen recht, Paul ~ wie ein alter Seefahrer ~ Nun
muf ich aber noch etwas erkliren was jum Tauchvorgang gehort: ich
hatte noch nicht davon gesprochen, um dich nicht ju verwirren, aber jetst,
oo du alles o fein Rapiert hast, kann ich e$ dir ja noch sagen. Also paf
mal auf: €8 kommt doch natiitlich manchmal vor, daf die Stets etwas
gchwankenden Semwichte m Boote einmal $o ungiinstig verteilt sind, dap
¢$ um Beispiel im Dinterschiff schroerer ist als im Vorderschiff, oder
auch umgekebrt. Wenn dag Boot iiber Wasser fabrt, merkst du das
natiielich dibethaupt nichts aber wenn  beim tauchen das Uboot
pollkommen frei schwebt, $o hangt es dann jum Beispiel mit dem Heck
(binten) stark nach unten und mit dem Bug (vorne) 3eigt es nach oben;
man sagt, dag Boot it .vertrimmt’. In diesem Salle iSt es achterlastig
odet hecklastig getrimmt. Man kann das natiiclich ~ wenn es nicht viel
it = bel untermasserfabrendem Boot durch entsprechendes Legen der
Ziefentuder wieder ausgleichen; aber die normalen Tiefentuderausschlage
outben bierju kaum ausreichen. Um nun dag Boot auch obne
Rubderwitkung stets horizontal legen su konnen, it gang vorne und gans
binten im Uboot innethalb deg Druckkorpers je eine kleinere Selle fiir
Ballastwasser eingebaut. Beide $ind miteinander durch ein Wasserrohe
perbunden, und eine Pumpe sorgt dafiir, dap dasg Wasser von der einen
Selle in die anbere stromt, und umgekebrt; auf diese Weise kann man
algo duech den stets verschiebbaren Wasserballagt dafiir sorgen, dap
itgendwie  eingetretene  Bemwichtsverschicbungen  immer  wieder
ausgeglichen werden und dag Uboot unter Wasser von allein genau
borizontal schwebt.  Die beiden Sellen hinten und vorne bheifen bdie
Trimmgellen."



"Sa, fetyt leuchtet mir dag auch ein; aber wenn du mir dag nicht gesagt
battest, wdre ich nicht von allein darauf gekommen, dag das auch noch
nbtig ist. Jch denke mir aber, daf dag nun sehr Schwer festzustellen ist,
ob dag Boot unter Wasser auch genau horizontal [egt; man kann doch
dag gar nicht irgendmwie beurteilen, wenn man gelbst drinsdteckt."

"Ach ja, da hast du iibrigens sebhr scharf nachgedacht, Paul; das hat
ung der Hilde auch noch erklarte Alle diege Handleistungen beim
tauchen, wie fluten, Ziefentuderlegen, Prepluftgeben usw., werden von
einem Raum aug in der Mitte des Bootes bewirkt; dort st alles
beisammen und genau unter dem Kommandoturm, so daf die Befeble ju
diesen Handgriffen direkt vom Kommandanten durch ein Sprachrobe
heruntergegeben wetden konnen. In diesem Raume, der Sentrale des
Ubootes, st Der leitende JIngenieur, der bier alle Instrumente Zur
Beobachtung iiberblicken kann. Um nun stets die genaue Schwimmlage
Deg Bootes erkennen 3u konnen, $ind wei Wassermaagen in der
Sentrale angebracht, die eine Soll angeigen, wie grof die Seitliche Lage
Des Bootes i8t: man nennt dag Seitliche Legen des Bootes .keingen’,
und daber das Ding die Krdngungsmwaage. Sie besteht aus einem fingen
dicken SBlasrobr an der Backbordseite und einem gleichen an bder
Steuerbordseite der Jentrale. Beide Slasrdhren, die etwa in Augenbshe
und je etwa einen balben Meter lang $ind, haben unten herum wie auch
oben berum eine gemeingame NRobroerbindung. Bis zur Mitte Ddes
durchsichtigen Glasteiles {8t dag Sange mit einer gefiarbten Slissigkeit
aufgefiillt, 8o daf man den Inhalt des Robres gegen einen weifen



Hintergrund stets gut erkennen kann. Liegt das .Uboot nun genau in det
Waage, o stehen beide Fliigsigheitssiulen in den Blagrohren gleich
boch; dort it der Nullpunkt der Grabeinteilung. CEntsprechend den
Brabden bei gunehmender seitlicher Meigung 18t nun die Skala geeicht.
Benau dafelbe hat man nun noch einmal eingebaut, und jwar st jetyt
dag eine Robr an der Vorberwand der Sentrale -~ dag andere an der
Hintermwand; das gange 18t eingerichtet wie die Trimmmwaage. Wenn die
scharge Sligsigheit auf Iull stebt, Stebt das Boot genau bhorizontal,
neigt gich dag Boot vorne herunter, o Siebt e aus, alg stiege die
QWasgersaule im vorderen Blasrobr; tatsachlich bleibt ja aber der Inbalt
genau $o botizontal Stehen wie die dariiber [Hegende Wagserfldche des
Meeres, und man sieht am scheinbaren Steigen der Wasgsersdule, dap
dag Boot sich vorne nach unten neigt. Um nun auch genau ju erkennen,
ie tief man gich im Wasser befindet, ist ein Tiefenmesser in Dder
Sentrale angebracht; er arbeitet genau wie ein gemwdhnlicher Manometer
und hat eine grope SGkala mit Seineinteilung, $o dap man jede zehn
Sentimeter Tiefendnderung genau ablesen kann. Wassermaagen und
Ziefenmanometer befinden sich dort, o die Rader der beiden Tiefenruber
gind, 8o daf man Untermagsersteuern Sofort erkennen kann, relche
Witkung beim bedienen der Rubder eingetreten ist. Uber jedem Handrad
ist noch Dder jugebvrige elektrisch betriebene  Rubderlageangeiger
angebracht. Auf einer kreisformigen Skala kann man genau lesen, wie
gtof  Der jeweilige Ruberausschlag ist. Das sind 8o die wichtigsten
Instrumente, die beim tauchen und bei der Unterwasserfabrt in der
Sentrale beobachtet werden miissen."

, Biir die Uberwasserfabrt hat wobl ein genau die gleichen Instrumente
mie jedes gewdbnliche seegehende Schiff?"

,3a, Paul, diese sind im Jurm untergebracht, denn das {8t ja
gewissermapen die Kommanbdobriicke des Kommandanten. Wichtig fiir
den Kommanbanten st jur Bestimmung des Schiffsortes der Kompag.
DMan mup deshalb beim Verlassen des letzten suverligsigen Hafen ~oder
Kostenpunktes genau seine Fabrgeschwindigkeit kontrollieren und die
gelegte Otrecke in die Seckarte eingeichnen. Bei jeder neuen
Kursanderung it diese neue Richtung durch KompaBablesen wieder in



die Karte eingeichnen, die Sabrstrecke wieder abjusetzen und so fort.
Das alles macht stets der Steuermann nach Anweisung  des
Kommanbdanten, der deshalb meist mit im Turm ist. A Kompah
benutsen die Uboote Stets die Sogenannten Kreiselkompasse, wie Sie
beute alle grogen Scbhiffe haben. Cinen Magnetkompag kann man auf
einem Uboot nut fiir den INotfall gebrauchen.

Worauf die Wirkungsweige eineg Kreigelkompasses berubt, it nicht
go einfach zu erklaren. Hildebrandt sagte, es war fast eine neue
QWisgenschaft, die man ergriinden mufte, big dieser Kompaf $o weit
mwar, daf er den MagnethompaB voll ergetsen konnte. Aber wie Sein
Name sagt, berubt er auf derselben Crdcheinung des Richtvermbgens
einer Kreigelachse, wie wir dag im LTorpedo schon kennen gelernt haben.
Cin sehr wichtiges Instrument, welches fiie dag getauchte Uboot jum
Ubermasserauge wird, it das Sebrohr. Seine Konstruktion ergab im
Brunde genommen keine Schwierigkeiten, denn dbhnliche Instrumente
gab e schon immer. €8 i8t ein langes hobles Robr von 12 big 15
Sentimeter Durchmesser und iiber sechs Meter Linge dag durch bdie
Zurmbdecke unter LVermendung einer wasserdichten Buchse gefiibrt ist.
C$ witd von gwei Stablseilen getragen, die durch die Drebkraft eines
kleinen Clektromotors entroeder auf- ober abgemwickelt werden und $o ein
[eichtes Ausfabren oder bingichen dieges Seerohres ermiglichen. An gwei
geitlichen Handgriffen [t es sich tund herumdrehen, so daf man den
gangen Horizont bestreichen kann. Dicht unter dem obersten Ende des
Seerohres, welches sich flagchenartig verjungt, 8t eine Offung in der
Robrmwand, in die die Linse deg Objektives eingesetst ist. Man nennt
dies die Vorderseite des Sehrohres, und genau unter der Mitte dieger
Linse [Auft eine am Robr entlang gezogene eingetitste Linie, an der man
go im Bootsinnern genau etkennen Rann, nach welcher Richtung das
Objektiv draufen geigt, wenn man irgendein Siel im Seerobr hat. Um
dag noch gany genau 3u erkennen, it ein feiner Strich ober ein
Sadenkreuz in die Linde geritst, dag sich haarscharf mit dem erwdbhnten
Rif an der Seerohrwand deckt. Die durch dag Objektiv einfallenden
Lichtstrablen werden mit einem Winkeldpiegel senkrecht durch dag Robr
nach unten gewotfen und bier noch einmal mit einem $olchen
Winkelspiegel nach der Hinterseite reflektiert, wo e an einer



entsprechenden Offnung,  durch eine Glaglinge gesammelt, austreten
und in dag Auge des Beobachters gelangen. Nun bhat die in Dder
Surmbdecke festsitzende Stopfbuchse, durch die dag Seerobr aus= und
eingiehbar ist, ringsherum eine Gkala mit einer Teilung von 360
Braden; NMull baw. 360 Srad sind genau vorne, begogen auf das Uboot.
Qill man also baargenau nach vorne sehen, $o muf der ermdbhnte
Langseif an der Sebhrohrmwandung auf der Null der Turmskala steben;
odet hat dag Boot irgendeine bestimmte Fabririchtung und man sieht
unter einem gewissen Winkel durch bdas Sebrobr ein el im
Sadenkreus, $o 18t der Winkel, unter dem dag el erscheint, genau an
der Surmbdeckenshala abjulesen.”

., 5q, Hans, das habe ich alles erfaft.

QWie geht denn wohl die Sache mit dem TorpedoschieBen vor gich; das
muft du nun auch noch versuchen, mir klargumachen, denn das ist ja
gchlieBlich die Hauptsache.

»3a, Paul, da mup man ja nun ein gang klein wenig .Schulweisheit’
heranbolen wie Hildebrandt sagte. Um den Schuf mit dem Torpedo auf
ein fabrendes Scbhiff jum Ireffen ju bringen, $ind einige Uberlegungen
notig. Also. glaubt man wegen der meist verrdterischen Qualmmwolke,
dag vom Horizont her ein vermuteter Segner immer naber kommt, $o
i8t beigeiten Sorge 3u tragen, dap man selber bei

Weiterfabhrt des Feindes miglichst in degsen Nabe gelangt; denn einen
porbeilaufenden Dampfer kann man bei Untermasserfabrt so gut wie gar
nicht einbolen, obne seinen elehtrischen Stromvorrat 3u gefabrden. Man
muf deshalb beizeiten handeln, um bei mbglichst geringer Sabrt in die
Dichtung deg Seindhurses ju gelangen. Kreuzt nun dag Uboot bald die
Sabrtrichtung des Seindes, wenn er noch weit weg ist, aber doch Schon
go deutlich durch dag Seerohr ju erhennen ist, dap der Kommanbdant
Schornsteine und Masten siebt, so [t er sein Uboot einen gany
getaden und nach der Kompaprose genau befohlenen Kurs steuern. Ich
will einmal annebmen, ¢$ waren 30 Srad, dieser eigene Kurs wird auf
die Seckarte genau eingetragen. Wenn nun dag Uboot in genau



derselben Dichtung weiterfabrt, beobachtet der Kommandant im Turm
durch dag Sebrobhr dauernd das feindliche Schiff. Schlieflich kommt
der Augenblick, wo man die Aufbauten genau von vorne sieht und sich
die Masten genau decken; dies 18t der wichtigste Augenblick, denn jetst
gieht man das Siel genau von vorne und bier it der Schnittpunkt des
eigenen Kurses mit dem deg Seindes. Nun hat ja, wie ich dir Schon
etzablte, dag im Turm rundherum drebbare Sehrobr eine Null Linie, die
doch eingeritst i8t, wo die Cintrittsdffnung fiic die Lichtstrahlen Ddes
Objektivg i8t. Sieht nun also der Kommandant daf feindliche Schiff im
nichsten Augenblick von vorne, $o ruft er Achtung — null! Bei null wird
noch einmal genau der eigene Kurs auf dem Kompass abgelesen - er
mwar 31 30 Brad angenommen ~, und gugleich est der Kommandant die
Gtellung des an der Sehrobrskala ab; diese ergab jum Beigpiel 8O
BSrad. Jun ist die Rechnung einfach: Ist dieser Winkel 80 Grad, $o
i8t der Nebenwinkel 100 Srad, denn ein gestreckter Winkel hat ja 180
Brad. Der eigene Kurs war 30 Brad; 30 Srad + 100 Srad = 130
Brad, also 8t der dritte Winkel im Dreieck 50 GBrad; das beift,
umgerechnet auf den Kompass steuert der Seind 360 Brad = 310
Brad, was nun wieder der Steuermann in die Karte eingeichnet.

Hard = 3600
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Man bat algo alg sehr wichtige Angabe den Kurs des Feindes. War
aber der Kommandant wegen der Kiirge der Seit, jum Beispiel bei
Sickzackkursen des ‘Seindes, nicht in der Lage, den Kurs o 3u
bestimmen, o muf et ihn einfach Schatsen. Tetzt muf man aber auch
degsen Beschwindigkeit wissen; denn will man ein fahrendes Jiel treffen,
g0 muf man ja nicht dorthin schienen, wo der Seind gerade ist, sondern
dorthin, wo der Feind Sein wird, wenn dag Beschof seine Babn kreust.
Hierzu it es also notig, das man einmal weif, wie schnell der Torpedo
lauft, den man Selbst abschieft, und zrweitens, wie schnell der Feind ist.
Das erste weif man gang genau, und die Sahrt des Keindes mup man
gchatzen. Anbaltspunkte sind die deg Schiffes iiberhaupt und dann die
Sorm und der durch die Sabrt aufgeworfenen Bugmwelle. Dun st ¢$
besondere Aufgabe, den Angriff so anzusetzen, daf ein Verschiitzen der
Seindgeschwindigheit moglichst ausgeschaltet witd. Der Kommandant
fiabet dann dag Uboot baarscharf in dem genau berechneten Kurse, stellt
den Nullstrich deg Sebrobres und damit dag Sabenkreuz im Objektiv auf
den berechneten Winkel der Skala an der und beobachtet nun, wie der
Seind im  Objektiv langsam auf dem eingegeichneten Fadenkreus
ercheint. Wieder ertdnt der Befehl deg Kommandanten: .Klar bei
Zorpedorohr! Achtung log! Bei .[o$ wird auf den Knopf gedruckt, der den
ZTotpedo elektrisch auslost, und in geheimnigooller Babn saust er Seinem
Sicle entgegen. Sekunbden hiochster Spannung - big ein donnernder
Seblag verrdt, daf er getroffen bat. ist natiiclich da oben der Teufel [og.
War das ein alleinfabrendes Schiff, $o hat es meist mit sich selbst
genug 3u tun. Kann es noch fabren, $o witd e8 versuchen, die Stellung
deg Ubootes ausgumachen, um e$ vielleicht mit letster Keaft noch 3u
rammen oder mit einem Hagel von Wasserbomben 3u begliicken. Doch
ein  Cingelfabrseng mit einem ZTorpedotreffer it kaum noch al$
gefibelicher Begner angusehen.

Dennoch wird das Uboot sich vorsichtshalber auf grofere Tiefen des
Meeten suriicksieben und unter moglichst geringer Serduschentwicklung
den Schauplats verlassen; denn das knirschende und mablende Serdusch
laufender Schiffsschrauben it unter Wasser iemlich reit ju horen, wie
man sich selbst leicht iiberseugen kann, wenn man beim Babden unter
bag Wasser taucht, falls ein Dampfer oder Motorboot in der Nibe



vorbeifabrt.

Viel lastiger i8t e$ natiirlich, mwenn der Feind eine grofe Sabl
Ubootsjdger oder Bewacher bei sich hat, die nun wie wild im Bereich
deg Schauplatzes bherumsaugen und Wasgerbomben in die legend
pfeffern. Meist baben aber deutsche Uboote ihren Schutsengel, meinte
Hilbebrandt, die dafiir Sorgen, daf die bomben iiberall platzen, aber nur
nicht da, wo das brave Uboot steckt. Hat sich dann oben der lahme Seind
ausgetobt und lernt er an Hand der eingetretenen Rube unter Wasser in
dem glauben, daf das Uboot vernichtet sei, dann wird die Luft -~ oder
besser dag Wagser ~ wieder rein und dag Uboot kann ju neuen Taten
gchreiten. €8 wird langsam hobher tauchen, das Sebrobhr vorsichtig tiber
die Wasseroberfliche ausfabren und sich davon iiberjeugen, ob es allein
gei auf weiter Slue,

Kommt die schiitgende Dimmerung, $o wird meist gany aufgetaucht,
um die Dieselmotoren jum Laden der Batterie anwerfen u Ronnen.
Dann schnappt auch die Besatzung Luft und stirkt sich die Nerven, die
durch dag grofe Crlebnis einer Feindversenkung nicht wenig angestrengt
morden $ind. Alle tauschen ihre Cindriicke aus und die Miglichkeit, sie
gich gegenseitig mitteilen ju  Rkonnen, schafft Crleichterung und
Cntspannung. an die Stelle eiserner Pflichterfiillung und stablharter
klaver Willensheaft tritt dag erldgende und stolze Sefiihl, am
Sustandekommen dieges Crfolges fiir ~ das LVaterland mitgeholfen 3u
haben = 8o dbnlich heift es doch in einem bekannten U — Bootbuch.

Mochte man da nicht mitmachen und dabei gein, Paul? Das eine sage
ich dir, fiir mich gibt e nur eins: Jur Kriegdmarine, und dann aufs
Uboot; das ist fiir mich $o klar wie das Amen in der Kirche."

"Ja bast du ja recht, Hans, ich babe noch immer geschwankt. Crst
wollte ich sur Tankwaffe -~ denn dag ist doch auch so'ne Sache, $o als
Kreugung wischen Igel und Schildkedte alleg nieder ju malmen, was
einem in den Weg kommt = und dann 8t ja auch die Fliegerei eine
fabelbafte Angelegenbeit.”



Dag 8t ja wabr, Paul, aber denke doch dag die weite LWelt, die
gchonen Scbhiffe, dann die Landsreisen. Siir die Deutschen im Ausland
ist jeder Matrose ein Stuck Heimat! Du siehst was, und dein Horizont
meitet gich fiir dag gange Leben. Was gagte uns neulich Dder
Kapitinleutnant auch, der den Filmoortrag in der Hitlerjugend bielt, und
der hat bollisch recht. Dann die hereliche Kameradschaft an Bord und
innethalb eines Tabrganges; man siebt sich nach Tahren immer wiedet =
mie eine grofe Samilie.

S Jun, e8 witd Seit sum Nachbausegehen = ober hast du noch etwas
Wichtiges vom Uboot unterschlagen?"

, Ach 8o ~ ja, wir Sprachen ja vom Uboot. ~ Eine Sache, wonach die
Klagse den Hildebrandt noch fragte, bebandelte die Lebensbedingungen
an Bord der Uboote. Da i8t am wichtigsten dag Atmen. Man kann dock
in einem abgeschlossenen Raum, der keinerlei Lufterneuerung erfibrt,
nur big ju einer gemwissen Seit leben, und jwar 8t schuld an der dann
eintretenden Betdubung oder Rotung die Vergiftung der Atmungsluft
mit Koblensdure. Da jeder Mann an Bord Luft einatmet, aber den
dabei  aufgenommenen  Sauerstoffgehalt als  Koblensaure rieder
ausatmet, $o tritt eine allmabliche Anbaufung von Koblensaure im
Ubootsinnern ein; dadurch wird die Luft aber vergiftet. €8 mag jetst noch
go reichlich Sauerstoff jum Leben vorhanden Sein; wenn ein gemwisser
Progentsats Koblensaure erveicht ist, wirkt diese damit angereicherte Luft
alg &ift. Ta, selbst wenn man reinen Sauerstoff dem Luftraum gufubren
wiitde; $o konnte dag nichts andern, denn das todliche ist, Ddie
Koblensaure, st fa deshalb doch noch da. Dott sitst also das Ubel; und
man jielt deshalb darauf ab, daf man die Anreicherung der Atemluft mit
Koblensdure verhindert. Das geschibe sum Beispiel, wenn man bei
jedem Ausatmen durch einen besonbderen Filter hauchen wiitde, der die
ausgeatmete Koblensaure bindet. Solche Chemikalien gibt e, und diese
etden den Ubooten in Blechbiichsen ~ den genannten Kalipatronen
an Bord gegeben. findet die Bindung der ausgeatmeten Koblensiure
nicht 8o statt, daf man durch o eine Buchse hindurch ausatmet, da
mdre man fa viel ju behindert. Man ventiliert das gange Voot dabdurch,
daf man bdie Luftschichten in Dder Sufbodenbhohe absaugt -~ denn



Koblensaure 18t Schwerer als Luft ~und Ddann durch eine solche
Kalifilteranlage hindurchpreft. Hier witd die Kohlensaure gebunden, und
die Luft it entgiftet. Natiirlich ist jur Verbesserung der Luft noch eine
Sauerstoffanlage vorhanden, damit man ibr neben der Cntgiftung noch
su dem nitigen Sauerstoffgebalt verhilft. .Im allgemeinen kann man in
der Jacht fiir sechs bis sieben Stunden auf dem Meeresgrunde liegen
und tubig scblafen, obne dag Vergiftungsgefabr fiir die Besatzung
besteht, weil fa auch im Schlaf weniger Sauerstoff bendtigt witd als bei
der Arbeit. Vor allem 8t s wichtig, dag man kury vorher das gange
Boot mit der schvnen reinen Luft der See ordentlich durchgespiilt hat.
Go hat e mir wenigstens Hildebrandts Vater gesagt; denn den habe ich
noch nach manchem gefragt, was mich besonders interessierte.

Sur Sicherbeit der Besatsung B8t sich nachts natiiclich stets eine
Wache ab, die mit einem bhierfiir besonders eingerichteten Apparat alle
ein big 3wei Stunden chemische Luftuntersuchungen macht und bei 3u
piel Koblensauregehalt die Ventilation durch die Kalipatronen anstellt.
Das notwendig werdende Iusetzen von Sauerstoff geschieht aus
mitgefiihrten  Stablflaschen, bdie ihren Jnbalt Ddurch einstellbare
Dosicrungsapparate  gany langsam dem Jnnern jufiihren. Diese
Kalipatronen reichen natiitlich nue fiiv begrengte Seit und miisgen dann
durch neue ersetyt werden.

eben dem Atmen sind Cssen und trinken wohl die wichtigsten
Bebdiirfnigse des Menschen. Dag Cssen witd, solange es Sich geniefbar
ethalten [aBt, als Srischproviant mitgenommen, und dann Rommen die
Konserven dran. Gekocht wird auch hier vom Smutje ~ einem Sehr
wichtigen Mann an Botd =, der alles in elektrischen Kocheinrichtungen
subereitet. Das nitige Trinkmasser wird in besonderen, fest eingebauten
Sellen mitgenommen und muf fiiv die gange Sabrt ausreichen. Jum
Waschen it daber nicht viel vorhanden; auch anscheinend nicht jum
rasieren, wie Ddie iippigen Vollbirte der Srontfahrer auf allen
Abbildungen verraten = aber $o ein bifchen Angabe it auch wohl dabei.

Ubrigens erziblte mir der alte Hildebrandt auch, daf jedes Uboot, je
nach SBrofe, ein oder jwei Wasserklosetts an Bord bat, die aber unter



QWasger liegen und mit einer angeschlossenen Handpumpe nach See
entleert werden miigsen. Wenn man $o auf 3o Meter unter Wasser
lage, batte man s$chon gegen Dden Ddott berrschenden Lasserdruck
pumpen, und man ware daher nach Moglichkeit bestrebt, diesen Ort nur
bei der Ubermasserfabrt ju benutsen.

Bebheist wird auf dem Boot im Winter elektrisch; aber die elektrische
Kraft {8t ja dag Lebensmark deg Bootes und man muf damit $o Sehr
wie moglich baushalten. Ieben dem elektrischen Strom, den man, wie
gesagt, nur aufgetaucht ergingen kann, i8t die Prefluft noch das
Kostbarste an Bord. Sie wird in vielen groen Stablflaschen
mitgenommen und birgt diejenige Kraft in sich, die im Befabrenfall das
Wasser aus den Sellen preft, um dag Boot jum Auftauchen ju bringen
und im Falle eines Lecks das Atmen Dder bedrohten Mannschaft
ermbglicht. Auch die Torpedos werden ja damit aufgefiillt, wie ich dir ja
gchon erzdblte; daber miissen leer gewordene Prefluftbebilter immer
ieder aufgefiillt mwerden, und das geschieht natiitlich auch nur in
aufgetauchtem Sustande, und jwar durch einen Kompressor.

Al mir das alles der Vater vom Hildebrandt erzablte, strablten seine
Augen ordentlich, denn er schwelgte in den Crinnerungen an geine
Marineseit.

Gt bolte dann $toly ein Bild von der Wand, wo die Besatjung eines
Ubooteg an Deck vor dem stand, und Sprach dabei von diesem und



jenem. Qlle &ind tiichtige Kerl8 geworden, sSagte er, jeder ein
gelbstindiger Mann, der sich ein Leben gimmern konnte. Und warum?”
fragte et mich =, weil man bei der Marine fiir dag gange Leben lernt!"



I Vartikal- oder Seitenrudar

2 Hinteres Tiefenruder (belderseitig)

3 Vordsres Tielenruder (beiderseitig)

4 Hacklampe

5 Heckpolier

& Schitfsechrauke

7 Blugpoliee

8 Hintere Trimrmzefle

8 Yordere Trimmzells

10 Wohnraam mit 4 Kojen

11 W, C.
12 Avepuffrabr
13 Eleklrische Schaitafel

14 Elektramator bzw, Dyoamo

15 Diezsimoior

16 Motorenfundament

17 Kombdse (Kliche)

18 Flutzelle (lepr dargestelll, In Wirklichkall geflutel)
18 Einestelgeluk
20 Liftungsrohre

M Telephonboje

22 Reservesehrohr

23 Turm- oder Heuptsehrahre

24 Turmiuk

25 Yerbindungsluk ¥am Turm 2uf Zealrale

26 Handrader fur die beiden Tisfenmder

27 Ru derganper am Verlisalruder bei Unfersrassarfabrt
7B Handrad fir Verlikalruder bai Oberwazsserfabet

29 Sehrahrachacht (abgebrochen gezeichnet)

30 Reglerzalie

31 Wohnaraum mit 12 Kojen
42 Akkumulatoren-Baiteria
33 Resemnetorpedo
34 Antennanschachi

45 Geschiite

36 Torpedo-Obernahmeluk

47 Torpadorohre
d8 Torpedozalle
2f Gesiange zur Ankerwinde
40 Druckkbrperwand
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