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Des terroristes anglo-améri-
cains ont été descendus

Troupe de sauvetage
au travail

PE photos de correspondants de guerrs
Giintmal (Sch 4), Spisth (Wh E‘I

-4 flammes, unc épaisse il o wm“‘“'

le point ob s'est écrassé au sol (€ bom-
bardicr descendu, Un des nombreux aviods
ennemis que notre défense descend i chaque
artaque de ces terroristes.  Chez nos chas-
scurs de nuit, notamment, il ne mangue pas
de travail, aprés les rudes combats noc-
turmes, pour les groupes chargés de ramasscr
les débris cf de procéder 4 I'examen, im-
portant au point de vue militaire, des restes

des machines descendues

es restes d'un quadrimoteur ennemi (4
droite)se sont éparpillés au loin. Lesdeux
photos en bas montrent unc partic du train
d'arterrissage et le canot pncurmatique, gui
n'a presque pas ét¢ endommagé, et devait
servir en mer, pour le cas de sauverage. Rien

n'échappe 4 'examen

D!I appareils spécisax facilitent scs travaux 3

cetite troupe, composée de spécialistes erqui

arrive immédiatement sur les licux dés que 'on
annonce qu'un avion est descendu

Pzrachut: trouvé pris de Uendroit o s'est
: écrasé lavion. Un scul homme de
I'équipage ennemi avait pu sauter & temps



Vuiq:i le pilote, I"adjudant-chef D. Les traits de son visage, 4 I"heure du danger,

témoignent d'une volonté indomprable. L'attention toujours en éveil pour
faire face 4 chaque phase du combat, il lui faut réagir avec la rapidité de 1'éclair.
Fort de la confiance de ses camarades, il a acquis ee calme, cette siireté consommeée
qui ont donné leur empreinte 4 son caractére. Qui s'imaginenit se trouver en pré-
sence d'un vrai Municois, qui, dit-on communément, veur quon lui fiche la paix.
Ce s royal calme bavarois », il I'a, en effer. De retour du vol & Pennemi, il mord
posément dans la pomme, songeant encore vaguement aux minutes critiques qu'il
vient de traverser. Mais qu'il entende une plaisanteric bien salée, aussitht aparait

le pur bavarois, dont I"humour a toujours un fond de philosophie

es moteurs travaillent-ils normalement? = Telle est la pensée obsédanie de 1'ad-

judant-chef R, le mécanicien de bord, tant que dure le vol & 'ennemi. La plun

Petite défaillance dans le rythme du ceeur de la machine n'échappe pas au spécialiste

Expérimenté, Dans de tels moments on croirait presque anxieuse 'expression de sa

physionomie, mais ¢'est seulement I'effet d'une artention soutenue. A peine a-r-il

de nouveau mis pied 3 terre qu'il se présente 4 son entourage en vrai ¢ gamin de
Cologne ». Une de ses expressions favorites est « Tout 4 son temps! »

B i

Rid'lutélégmphis{c et tirailleur, sont les deux tiches que rrrnplil: 4 bord et 4 la

perfection le sous-officier N. Traits énergiques, profil accusé, la physionomie
du tirailleur de bord respire I"audace et montre qu'il ne reculcrait pas méme devant
le diable. Souvent, son sang-froid a sauvé une situation qui devenait critique. Quand
I"ardeur du combat I'empoigne, on ne reconnait plus 1'aimable Souabe de Lippach,
dont les camarades prétendent qu'il ne réve que des nouilles de son pays. Pour le
moment, le sous-officier en 2 assez. Il n'a méme pas pris le temps d'enlever sa com-
binaison d'aviateur. Tel quel, il 5°est laissé choir sur 'berbe et n'y cst pour personne
Mais, un peu plus tard, les péripéties dramatiques au-dessus de I'objectif semblent

avoir disparu de sa mémoire ]

452

{Nnu! sommes au but! « crie I'observateur, 'adjudant B. Mais cet appel lancé aux camarades,

se devine sculement i la bouche entr'ouverte, aux traits tendus. 1l ne faut pas étre grand
physionomiste pour voir que tout I'étre, toutes les pensées sont concentrées sur les minutes
emouvantes qui pourraient bien décider de son sort. Dans ses rapports avec les camarades,
I'adjudant est réservé et, comme la Prusse Orientale, son pays, de cafctére un peu sévére er
fermé. Quand il éprouve un peu de joie, il ne la manifeste jamais bruyamment, mais sourit poug
ainsi dirc en dedans, comme on le voit sur la photo & droite. Dans le combat, il est tout trans-
formé. Alors apparait son énergie indomptable, soldat dans "ime qui, sans rechercher le danger

ne I'évite jamais

Dans ['action et au repos

Quatre aviateurs de combat sous deux aspects

PK photos: correspondant de guerre Seeger

n port d'attache sur la Méditerranée. Un He 111 viemt de rentrer aprés un
vol a I'ennemi couronné de succés. On voit que ces hommes ont été d longues heures
en route, qu'ils ont eu & soutenir de rudes combarts. Les traits de leus visages sont encore
tendus, durcis par I'effort acharné. 5i calmes en apparence, les récentes émotions ont
cependant tendu les nerfs 4 'extréme. Lentement s'apaise l'agitation, les traits se dé-

tendent. peu i peu. Les combattants qui viennent de terminer un duel victorieux avec la

mort, redeviennent hommes +chacun  sa fagon - Quatre hommes d'un équipage, qUAITE

hommes unis dans le combat et pourtam combien différents de caractére et de tem=
pérament

S AT . BB T o 5 L 7 gt LI R
an:i de nouveau réunis les quatres membres de 'équipage d'un He 111, s'apprétant @ parcr
encore en mission. Déjh en se dirigeant vers leur machine, leurs préoccupations sont tour
nées vers la nouvelle tiche. Lentement I'expression de leur visage se modific. Municois, Prussicn
de I'est, enfant de Cologne, Souabe? Non! Ils ont dépouillé leur individualité. Pilote, obser
vateur, mécanicien de bord, radiotélégraphiste et tirailleur de bord, ils forment une unité, une
communauté de combattants, animés d'une seule volonté, celle de vaincre & tout prix



we vient faire ce képi de honved sur le parachute ?

Cuestion justifide quand on ne sait pas que les

parachutistes hongrois ne sont pas une formation

de I'Armée de I'air, mais de 1'armée de rterre.

Comme parachutistes, ils portent naturellement des
casques spéciaux

e saut. Prisc de vue, extrémement bien réussic d'un saw
d'entrainement. La photo prise de l'avion, montre, au
premier plan, un parachutiste qui vient de quitter la machine,
quelques métres au-dessous, un autre fait la culbute tandis que
son parachute se déploie. Les autres plancot déja et descendent
vers la terre o0 ceux qui ont déjd arterri (3 gauche) suivent
attentivernent les évolutions des camarades

Les parachulistes hongrois

A droite: Tout début est

difficile et méme un para-

chutiste ne peut romber

du ciel sans avoir, au

préalable, fourni  des

preuves de son dourage
et de son savoir

PK photos du
correspondant de
guerre v. Pebal (S5ch)

A gauche: 1l ne suffit pas
de sauter. Le parachu-
tiste doit aussl  savoir
se débrouiller dans les
combats & terre, car sou-
vent il doit se tirer seul
d'affaire, — Parachutistes
hongrois  s'exergant au
maniement de la mitrail-
leuse lourde dans un
champ de mais qui offrc
une bonne protection




ﬁ""““ de  chandrag
ferie. Pour
les  Enormes chqudﬁq::_
puissent étre  facil
travaillées, elles u
posées s0r PIVOLS of toupe.

nent suivant les besoing

du travail

En bas: Ouvrier pe

les « veux » des hi lhﬂ%llz

actionnent les podes. e
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Locomotives de guerre

fabriquées en série

Llr programme d'armement exécuté en Allemagne, ne s'étend pas seulement, bien entendu, i

la fabrication d'armes et de munitions, mais aussi aux moyens de transport indispensables
pour la conduite d'une guerre moderne. Aussi a-t-on construit des locomotives pour trains de mar-
chandises, spécialement adaptées aux conditions de la guerre. Les projets de construction de ces
locomotives de guerre ont profité des expériences faites sur le fromt de 1'est pendant le dur hiver de
1941/42. On s'est efforcé, dans la fabrication en série, d'obtenir les chiffires de fabrication les plus
éléves, sous les conditions d'économie de temps et de matériel la plus stricte. Afin de réduire au
possible le nombre des ouvriers spécialistes, on a rationnalisé la production en se servant de ma-
chines-outils modernes. Des modifications de construction, des simplifications et économies, qui
i'ofit cependant pas diminué la qualité de la locomotive, on a pu réduire les quantités de matériaux
de 26.000 kilos par machine. Se basant sur les résultats favorables obtenus, le ministre pour "arme-
ment et les munitions, Albert Speer, a pu dire, dans son grand rapport présenté le § juin 1943: « Nous
avons augmenté, en mai 1943 la moyenne mensuelle de production de locomotives de plus de 3009,
comparativement i 1941. Ce résultat sera certainement dépassé sensiblement au cours de 'année »

A gauche: Pour que
les lourdes thles des
chaudiéres ne se dé-
chirent pas, leurs
bords sont bridés sous
cette presse de 350
tonnecs

A droite: A I'aide de

grues on ecnléve les

lourdes parties de ca-

dre, caracténsées par

: lewr forme lisse, [Dans

'T‘ 4 - Iatelier de montage,

ln aim 1 B o oo b
o ~,:$'uh_m o -




Em::'m: une chaudiére qui, sur ponr roulant, guine

I'stelier. On reconnait nettement sur la photo

es nombreux poinis de rivetage sur la boite 4 feu et
les thles de carénage

L'l-' principe de fabrication en séric est systématique-

ment appliqué dans  la construction des  loco-

motives de guerre. Les picces détachées sont fabri

quées dans divers ateliers, pour étre ensuite assemblées

dans la halle de montage. La photo montre certaines
phases de la fabrication

A _limitllr: La puissantc grue pose lentement et avec
precaution sur le train de roues enorme charge du
Hl!Ir.ﬂ de la chaudiére. Spectacle imposant, mais
qui n'a rien de e pour c-ux qui sont occupds 4 la
construction de locomotives

Telle est, vue d'en bas, la pose sur essicux, Les hommes dans la fosse
veillent 4 ce que les évidements du cadre 3 emboitent exactement sur
les coussinets d'essicu
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Des soldats allemands et roumains, dont quelques aviateurs, se sont installés tant bien que mal sur le pont du bateau, encombré par
des munitions, des caisses, des barils d'essence

~ Traversée vers la fée de pont
duXouban

LI presqu'ile de Kertsch n'est séparée de la rive du Caucase que par une
étroite bande d'ean. C'est au-deld de cette bande que se trouve la téte
de pont du Kouban, position avancée de I'Allemagne, destinée & couvrir
le Alanc de ses armées du sud-est. Sans reliche, le ravitillement arrive,
sur des bateaux, grands et petits, des péniches et des canots & moteur qui
traversent le petit détroit sous la protection de la marine et de I'aviation,
pour apporter le nécessaire de munitions, de nourriture et de renforts aux
troupes allemandes engagées dans de rudes combats de défense

La prudence n'est jamais superflue, et le soldat doit toujours s'attendre aux
surprises désagréables. En montant & bord, on a donc soin de se munir & tout
hasard de gilets de sauverage

PE photos du correspondant de guerre Honolka (Sch)

A gauche: Au débarcadére, sur la presqu'ile de Kertsch, la foule des voimures de
ravitaillement attend d'étre transbordée sur "autre rive




DUEL ENTRE SOUS-
MARIN ET AVION

PK dessins d'Ellgaard, correspondant de guerre

T e

| I ede Gascogne, un combart &

) Dl:j; et 4 mort s'céunit déchainé entre un
sous-marin allemand ct! wmn  bombardier
ranique. En peu de temps: e sort de
.d'.“““‘: fur scellé. Atteint par THT SR
. batcau, 'avion anglais tombe et s'écrasc
- sur la mer agivée

L'nn des mnye.ﬂl les plus récents avec

I'Anglais croit maitriser le

grand danger qui Pait jamais
m.,,..* c'est 1':'inplni_ d’avions pout
mm les sous-MArims. I-H‘I-nrﬂ'!i
protége ses convois et fait surveiller nuit
ﬂ’thﬂHMIﬂ aux abords
des bases de Nos SOUS-MATiNS avec un
déploiement presque inimaginable de
machines et de matériel. Mais nos sous-
MAarins ont su S€ MeSUrer avec oe damn-
gereux adversaire. Qui songe & ce que
cachent ces séches phrases du communi-
qué: 4. . . €N OUlre, NOS sOus-marins ont
descendu cing avions ennemis.. A haute
vitesse un sous-marin sort du Golfe de
Gascogne et patrouille en plein Atlan-
tigue, examinant soigneusement les
nuages qui trainent bas, pour voir s'ils
ne chacheraient pas des avions ennemis.
Les hommes sont & leur posie aux pitces
de DLC.A., car, & chaque instant, un des
nombreux bombardiers ennemis qui
font la chasse aux sous-marins peut
trouer le plafond. A courte distance; il
est inutile de chercher 4 plonger. L'ad-
versaire est bien supéricur en vitesse et
mancuvrabilité et il faut accepter le duel
4 la surface. Sur le bateau qui tangue et
roule, ce n'est pas facile de bien viser
I'ennemi qui fait feu de toutes ses pidces.
1l s*agit de secondes, et il faut avoir atteimt
moriellement 'ennemi avani qu'il ait pu
licher ses bombes. Lorsque la machine
tombe en vrille ou 4 pic et s'engloutit
dans lcs flots, un combat 4 vie et 3 mort
a de nouveau éé livee et le sous-marin en
st sorti vainqueur. Ce duel se poursuit
avec un acharnement impitoyable. Mais
I'habileté et la vaillance des équipages
de nos sous-marins nous garantissent
qu'ils sauront maitriser aussi ce danger

]
auve qui peut]! L'Equi i i
s de I'avion dmméduq:npagc anE: }::
Hlll‘lkg‘;l’lg: sHampden », pour monter 4
rd du sous-marin victoricux




GERHARD MEYER

Les géants et les nains de I'air — Une fillette de 14 ans au volant — Malgré tout voler est un art

De cette mistoire, plusieurs vérsions circulent, mais
elle est arrivée, certainement, un jour, 3 Cologne.
C'était pendant [l'autre guerre. L'acteur principal:
Ln biplan.

Un beau dimanche d'été, ce biplan avait réussi a4 se
rendre indépendant. [l échappa aux mains de I'éléve-
aviateur qui le tenait par la queue et s'éleva dans les
airs. Avant que sur le champ d’aviation, le petit peuple
sidéré eut pu reprendre haleine, notre biplan était loin
dans le ciel, sans pilote, sans observateur ni commande
électrique i distance. 1l volait et, au bout d'un certain
temps, atterrit quelque part, comme si de rien n'était.

Avec ce solo, lebiplan avait révélé au public stupéfait un
étrange secret. Contrairement & ce que l'on avait cru
jusque-la ,voler n'était qu'un jeu d'enfant. On n'était
pas loin de se demander, question ridicule, si 'aviateur
était bien nécessaire,

Du moins reconnut-on, aussi hors des milieux techni-
ques, que ce n'était pas al'aviateur, mais au constructeur
de décider s'il est facile ou difficile de voler. En effet,
n'importe quel avion n'aurait pu accomplir la prouesse
de notre biplan, La tiche du constructeur devait donc
&tre de réaliser des modéles avec lesquels voler n'est plus
que jeu d'enfant. « Vous en avezr de bonne!» grogne
I"aviateur qui enléve son casque et essuie son front ruisse-
lant de sueur. Le Me 109 venait d’arriver en trombe et,
dans un craquement, s'était posé au sol. Dans un épais
nuage de poussiére, arrachant la crodte d'humus, il
avait continué, glissant sur le ventre, a fouiller le sol
meuble du terrain. Le placage du gouvernail de direc-
tion pendait en lambeaux & la carcasse défoncée. Dans
la peau lisse de la carlingue allongée en forme de poisson,
de petits trous ronds mettaient des taches sombres,
ces petits trous aux bords légérement dentelés quiune
salve de mitrailleuse ennemie avait estampes dans les
fiaics de la machine. Mais Vaviateur avail déja
retrouvé sa bonne humeur. Les yeux gris et clairs
brillaient dans le visage hilé en regardant le camarade
qui, 4 la téte du personnel au sol et des armuriers,
était accouru en voyant I'avion de chasse se poser avec
une telle impétuosité, et Jui frappant amicalement sur
I'épaule, s'écria: « Epatant! mon vieux. »

De fait, se poser au sol quand le train d'atterrissage
est en capilotade, le gouvernail de direction plus trés
intact, et cela encore sur un étroit terrain d'aviation,
c'est vraiment une performance. Méme sans dégits, vole
et atterrir avec un avion de chasse moderne, rapide et
fougueux, exige une supréme habileté, L'aviateur doit,
dans la plus haute concentration, avoir le coup d'meil
infaillible, une sireté de main que donne le plus pro-
fond sang-froid, lorsque, dans le mugissement de I'a r,
assourdi pzr le sauvage hurlement du moteur, il arrive
comme une fléche sur ses ailes d'acier, et pointe sur le
terrain d'atterrissage. Comme il est petit cet emplace-
ment, tout en bas! Et, aux derniers instants, il semble
se lever et se jeter contre le nez de I"avion, 4 une telle
vielence qu'il parait impossible, dans ces quelques
fractions de secondes anxieuses, de poser la machine
sur ce petit morceau de terre. Si 'un de ces éperviers
de métal échappait a la main de I'homme, il ne prendrait
stirement jamais les airs, et encore bien moins pourrait-
il atterrir sans dommage.

Les constructeurs n'ont donc pas bien fait leur tiche?
Comment pourrait-il se faire autrement gue voler soit
devenu plus difficile quautrefois? — [Ils ont déja
réalisé de brillants progrés. Pour certaines raisons
d'ordre technique, I'avion de chasse rapide, par exemple,
devrait aborder le terrain sous I"angle le plus faible, a
une vitesse de 250 4 300 kilométres 4 I"heure, au moins.
Or, ils I'abordent, et 4 angle assez raide, 4 une vitesse de
# seulement » 150 kilométres, car il ouvre ses clapets qui
frénent et permettent a I'avion d'aborder le terrain plus
& pic. Mais, en simplifiant I"atterrissage, et aussi le vol,
avec |rs clapets, le constructeur a rendu, d’autre part, le
vol plusdiff-cile, car manceuvrer les clapetsvient en sur-
croit des autres manceuvres, demande donc un sur-
croit d'attention et une toute nouvelle tactique du
vol que le pilote doit apprendre soigneusement.

Ici apparait le double aspect de la tiche du construc-
teur. Actuellement, I"avion peut réaliser des perform-
ances que l'on elit tenues autrefois pour impossibles.
La technique moderne en donne les moyens au cons-
tructeur, mais ces performances ont leur contre-partie.
Elles exigent de I'homme une plus forte tension des
nerfs, il est lié corps et dme 4 sa machine. [l est tout
naturel que l'aviateur qui passe en trombe au-dessus
de la terre 4 une vitesse de 600 kilométres 4 |'heure,
observe plus subitement, réagisse plus rapidement et
ait les nerfs plus durement tendus que l"aviateur du

‘avion de chasse Me 109, cavergure d'aile de 9,97 m, poids
volant de 2762 kilos une surface de 16,07 m®. La charge
par unité de surface est donc de 11z kilos par métre careé

temps jadis. La rapidité avec laquelle se dé
dvénements, conséquence des hautes vit ]
aux sens des tiches et crée des risques contre jesq
le constructeur est impuissant.

Les grandes vitesses ont créé, pour I"avion lui-méme.
conditions dont les désagrements étaient épargnés
croiseurs de I'air de la Grande Guerre. Cela comm
dés le start, -

Un Me 109, un Fw 190 ne pourraient s'envoler sg
parce que le lourd moteur, qui leur confére le
des grandes vitesses, a aussi ses petits inconw
Avec I'hélice aux larges pales, que le moteur tg
puissamment, il produit ce qu'on appelle «le n
antagoniste », qui fait dévier 'avion d’'un cité.
ne quitterait pas le terrain en ligne droite, mais
rait en rond (du cité opposé a la giration de I'hél
et, vraisemblablement, piquerait sur l'aile aun BX
de peu de temps et ferait la culbute. La plupart

avions modernes de haut rendement a un
peuvent maintenir leur cours au départ que
habile maneuvre du gouvernail en sens
Ce premier écueil heureusement surmonté, se pre
aussitit une nouvelle tache. Les pales de URCHES
doivent etre places convenableiment. L'helice réglat

a permis i I'avion moderne d'offrir de brillants résultats,
mais elle compliquait encore le travail de I'aviat ur,
Ce sont 1 quelques exemples frappants, entre tant
d'auatres. 1

Donner le gaz, puis se croiser les bras et laisser le brave
oiseau faire lui-méme son travail, c'était 13, autrefois,
petit jeu d'artiste, mais cela n'est plus guére possible
maintenant. Voire?

méme envergure d'aile enviror, la charge par unie
de surface du Me 109 est de plus du double de celle du
Kl 35. Chez le Mc 109, chaque métre carré.de i surface de
I'aile porte 112 kilos, alors qu'clle n'emporte que 47 chez le

Kl 35. Clest une des misons des différences aérodynami-
gues d'avions i petite et grande charge par unité de surface

Un des constructeurs allemands d'avions les plus
connus racontait récemment cette jolie historiette.
Il a réalisé dans ses ateliers un modéle de petit avion,
dont les siéges, placés les uns i cité des autres, rappel-
aient la bonne carriole d’antan, et qui devait devenir
une sorte d'avion du peuple. Un jour, le constructeur
fit asseoir prés de lui dans un de ces avions, sa fillette,
agée de quatorze ans. Quand la machine eut survolé
un certain temps foréts et prairies, il dit a 'enfant de
saisir_le manche a balai et de le maintenir aussi im-
mobile que possible, et seulement de le tirer légérement
4 gauche ou i droite, si la machine penchait d'un cité
ou de I'autre. Un bon guart d'heure, la fillette, qui
n'avait jamais été en avion et n’avait jamais tenu en
main de gouvernail, put maintenir la machine en vol
droit au- dessus de la campagne ensoleillée. Est-ce que
voler ne serait pas tout de méme un jeu d’enfant?

Comment est-ce donc possible? On apercoit soudain gue
la technigue actuelle a créé deux sortes différentes
d’avions: I'avion de chasse ou de combat, rapide, lance
comme la fiéche vers son but, et I'avion de sport ol
d'école, lent et léger. Mais ce ne sont pas le moteur

_—I-J
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L'avion de sport Klemm Kl 35. Avec une envergure d'aile de 10,4 m, un poids _\'ulmt de
214 kilos, et une surface de 15,2 m% cet avion a une charge de 47 kilos par métre carré

Photos: Ateliers Messerschmitt (1), Klemm (1). Dessins: Werder

lourd, ni I'ascension rapide, la vitesse considérable, qui différencient les deux sortes
d'avions, I'avion de chasse du léger biplace pout 'entrainement.

Ce gqu'il faut d"abord considérer, ce sont les ailes. Le monoplace de chasse, 20 tonnes
d'acieret d'aluminium fonce dans le ciel sur des ailes aussi petites parfois méme plus
petites que celles de I'avion de sport, qui ne pése qu'une demij tonne. Le métre carré
de I'aile a donc A porter, dans le premier cas, 200 kilos environ, dans le second cas,
seulement de cingquante & quatrevingts kilos. La charge par unité de surface est
donc grande chez l'avion de chasse, petite chez I'avion de sport.

C'est 14 tout Ic probléme de la différence, le principe fondamental de tout le dé-
veloppement de la technique de I'aviation. L'avion de chasse actuel, avec sa forte
charge par unité de surface, est quelgue chose de nouveau, d'inoui jusque-la, alors
que I'avion de sport et d'entrainement rappelle ces & corbeaux paresseux » de la

Grande Guerre qui n"avaient, eux aussi, qu'une charge de 40 4 50 kilos par unité de
surface de l'aile.

Cletalt un de ces avions qui avait volé tout seul, et c'est avec une telle machine
que ]_'"-'I'““"' Hirth, le frére du célébre aviateur de vol 3 voile Wollgang Hirih,
r:!'umt F'aventure merveilleuse du premier vol sans visibilité, Participant @ la
Coupe Kathreiner en 1911, Helmuth Hirth se trouva plongé, en ffsfchissant la
chaine du Riesengebirge, dans une de ces couches de brumes ##i Parfois recouvrent
les sommets de ces dpres montagnes. En vol aveugle, pafee que les sens de 'homme
fe trouvent nul point de repére, I'wil ne voit rien, 1'oreille nentend rien qui I'aver-
tisse dans ces couches de ouate grise, Helmisth Hirth s'en remit & sa fidéle « Taube »,
de le porter 4 travers cette grisaille. 11 fie toucha guére au gouvernail, car il n'avait
pas d'instruments pour vol sans visibilité, et ses mains ne savaient pas si elles
faisaient la juste manieuvie. 1l remit entiérement son sort & Vinstinct de sa machine,
qui le tirerait de ces parages dangereux, avec leurs gorges et leurs rochers. Telle
un animal dont I'instinct est infaillible, Ia machine évita, en effet, tous les écueils.
Enfiil, I'azur reparut, et la terre souriante avec ses verts piturages. Voila ce que
Pouvaient faire, déja alors, ces avions avec faible charge par unitéde surface . . . et
ils le peuvent encore beaucoup mieux maintenant.

Ce que lgo Etrich, le génial constructeur de la « Taube », ce que tant d'autres con-
structeurs, avant et pendant la Grande Guerre, ont réalisé d'instinct, ou par hasard,
A savoir de créer des avions qui n'ont pas besoin de la main de "homme pour les
diriger, la technigue moderne s’y est appligué consciemment avec I*aide de toutes
les expériences et de toutes les formules dont elle dispose.

Et au bout de peu d'années, aprés les premiers titonnements, on vit comme il peut
etre facile aujourd’hui de voler. On construisit des avions d'acier et de toile, légers
et confortables biplaces, ou encore en treillis de bois aux fines nervures, qui, non
seulement, volent presque d'eux-mémes, mais résistent aux maneuvres fausses ou
inhabiles. De tels avions n’ont ni hélice réglable ni clapets. Leur moteur a cinquante,
Ou, tout au plus cent CV. Chez certains modéles, on a méme adapté autant que
possible le systéme de commandes 3 celui de I'auto,

Ce sont de tels avions & petite charge par unité de surface qu'une petite fille peut
Piloter, avions que 1'on a surnommés «Garde-fous » pour bien indiguer que méme
un pur imbécile aurait bien de la peine  les faire chuter. '

Mais on ne peut songer 4 de tels buts, 4 de tels désirs, lorsqu'il s’agit d'avions qui,
;‘-}' la mj"’-‘} traversent I'azur ou doivent monter presque verticalement au-dessus
e~ fuages les plus élevés. Certes, le constructeur peut et doit obtenir en observant
ts de sécurité, que son modéle de haut rendement puisse tenir I'air et

Vil vigil cours méme si le pilote liche un certain temps le gouvernail, Toutefois,
Seat lia:i ant et la main exercée du pilote ne doivent jamais abandonner compléte-
o machine & elle-méme, 4 moins que le pilote artificiel, le gouvernail auto-
I q“ﬁ ne le remplace. Et méme cet «ersatz » de 'homme ne peut fonctionner
leun i ;:git de décol:z( ou d'atterrir. Seul I'homme, avec ses sens vigilants peut
e nlart I slirement I'viseau de métal, 4 I'organisme compliqué et sensible. Voler
W sarte E:" "fiﬁt tous les talents de I'nomme. Mais on peut en faciliter la pratique,
léga 3 ?iih Cela paraisse un jeu d'enfant, mais il ne s'agit alors que de machines
x le charge par unité de surface. Faire que les machines lourdes et grandes

issent aussj docilem |
i ent, est une des nombreuses tAches gu'ont i résoudre au-
l"ull‘d hui: lH tﬂm‘ ructeurs d'ﬂ\-"h.lns.

Suivre son

Comment
ils ont gagné la

Croix de Chevalier
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LORSQUWIL IL S'AGIT DE
LUTTER POUR REALISER DES |
GRANDES CHOSES, IL EST
LOGIQUE D'ACCEPTER LES
PLUS LOURDS SACRIFICES

ERNST JUNGER

.y &

Commandant EWALD

Génbral de bripade
REIMANN

L- général de brigade REeimann, commandan
d'une division de D.C.A., s'est distingad b
les durs combats de I'est, dans |'offimsees ot la
défensive. Cet officier & momos des qualités
#minentes de chel of a dnmis brillamment de sa
porasanne. - [ commsandant Ewald, comm dart

S Lt (g |
Capitmine 5T Capitaine WAGENFELD
widicas, & détruil, & est, 10 positions de D.C.A. ot
21 positions dartillerss, 26 chars de combat,

de groups 4 e escadre de chasse, s descendu
B} awiesss an cours de nombreux combals adriens.

L capitaine Stolle, capitaine d'escadrille d'une
ascadre de chasse, a remporté 29 wicloires
sériennes sur la cdte de la Manche, b la saite de
durs combats. 01 s'est distingud également dans
la lutte contte des forces britennigques employées
4 la chasse des sous-marine. — Le capilane Schu-
mann, capitaine d'escadrille d'une escadre de
chasse. a remporté 18 wictoires adrbennes dans la
lutte contre |I"Angleterre et 'lUnion sowidtique.

mert distingué dans le mavitadlement de nos
troupes devant Stalingrad, ayani sccompli lo plus
grand nombre de vols de mavitaillement et con-
tribué ainsl pour one trés large part & maintenis
la force de combat des troupes encerclées. — La
spus-lisutenant Brénnle, pilote dans une eacadre
de chasse, a descanda plus de B0 svions snnemis

Par ses attaques en rase-molie, ila b aax |

tarresires des soviets des dommages imporanis.
= L& capitaine Wagenfeld, capitaine d'escadrille
de longus reconnaissance, s'est montré excellent
chefl de formation of aviateur de reconnaissance
dans plus de 230 missions & Vennemi Les rem-
seignaments obtenus par lui ot son escadrille,
malgré la délense terresire of lea chasseurs de
I'ennemi, oni p L 4 de e
faire une idée nette ot exacte de la smatbon ter-
rasite o adrienne de I'annemi — L& Heutsnant
Stumpe, pilote dans une sscadrille de longue
reconnaissance, a renda de brillants services
comme observaleur & bord davions de longue
reconnaissance sur différents thédires de guerre.
Il & #té blessd lors d'un de ces vols. — La Lleute-
nant Herling, chel d'escadrille d'one sscadre de

&n i adriens. — L'sdjndant-chef Schifbeck,
pilote dans un groupe de combal pour missions
spiciales, a 4té employé & V'est aux points criti-
ques. El & notamment sxécutd des vols de ravi-
tuilloment, nombreux et difficiles, poar ravitsiller
les troupes enfermies & Demianak of 4 Stalingrad,
missions gqu'il a saccomplies #n surmontant lea phas
% grandes difficulids. — L'adjudant-chel Brandt,
pilote dans une escadre de chasse, & pu abatire
37 avicns ennemis, domi 16 anglais. 0 a dié
gribvement blessd au milen de janvier 1843, —

trinlles sur lo front de 'est. 1 a également accompli
de nombreux vols de ravitaillement de s lorteresse.
de Stalingrad, wols accomplis svec hardiesas

PK photos des correspondann de gueree Brindien, Broming (Sch #), Scher-OKW (4], Welthild (5], Prives (2}

Sous-litutenant BROGNMLE Adjudant-chet

Adjudant JECKSTAT
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Le personnel civil ne suffisant pas 4 enrayer 'incendie, on a fait appel 4
des formations de l'armée qui avec leurs pompes vont combattre le feu

A droite: Lorsque des flamméches ont sculement commencé i incendier
des parties isolées, on combat le feu au moyen de palettes d'extinction.
Au bout de peu de temps I'incendic est éteine et le danger cst conjuré
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Un incendic a éclaté dans une forét, il menace de s"étendre. Une s cigogne » Fieseler va reconnaitre
I"étendue exacte du sinistre et la direction dans laquelle le teu se propage

La forét bri

PK photos de Slickers (Wb)




sol détrempe du
d'aviation, I3
m i .
ninl::'.ﬂp chargées de
Igu.rdﬂ' hombes risguer
jent  dc g'embourber.
::'":':-1 pourgua! des hom-
mes

ur le

de I'Organisation

aidés par O

Tn‘h' du 'Fl'i'l-y.'!;-:I ]l-?l_-;g.rrq_

uljuﬂ, e larges
chemins de ronding

En bas: La bombe que J"?

: ] an sol a tirée i

gravers bouc et ornieres

sur un trainpeau, cst char-

sur la voiturc 4

bombes  qui I'améne a
l'avion

A droite: Dés que la bombe est

fixke & l'attache, on serre ce

gu'on appelle les « avant-trains s,

pour qu'elle ne bouge pas
durant le vol

PK photos
de Muller-Pichl (Sch 3),
Mayer (Wb 1)

En bas: Pour sospendre les
bombes des plus gros calibres,
on se seri d'un dispositif qui a
le méme cffet qu'un palan
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L'oeuvre du F"ruf. Bere

Mineurs au front de taille. Pour arracher au sein de la verre le r,']'mrhun_, matiére pmmi-.}n: des plus import-
antes pour 'économie, ces hommes doivent fournir un dur travail

" LE CHARBON DONNE DE L'ESSENCE. l.es gisements de charbon ne sont pas inépuisables et

#  l'on se rend de plus en plus compte qu'il faut dtre économe de ve prévieus bien eranamigue. |pe
salution importante pour |um'm-nl.rr'1‘rﬂ'ﬂ fconomique du charbon fut celle de la liquéfartion du
charbon, invention dont le brevet fut dépasé il ¥y a trois décades. Le procédé consiste en une hydro-
génation du charbon qui permet. sous pression et & I'side de substances de contact d adjoindre de
I'hydrogéne au carbone, et de créer ainsg une matitre pratiqguement anslogue i 'essence, Avec ce
procédé, on peut extraire environ 602, d'essence de la houille et 70%, de substance analogue de la
lignite. Depuis que le procédé a é1¢ réalisé dans le cadre de la grande production industrielle, i partir

de 1930, I'Allemagne est devenue dans une large mesure indépendante de I'importation notamment Figuration schématique du procédé de liquéfaction du charbon d'spre,

des carburants légers, . .. ce pui renforce notablement son potentiel de guerre Dr Bergius Phot. Scherl (2) Transocean (2) Dessins: Tresier

t stére de de coniftres
== 385 kilos de bois sec

o 6o kilos de kevain slimentaiee
(569, d'albumine)

SR,

Figuranion schématique du procédé de saccharification du bois d'apres
le professeur Dr Bergius

A gauchc: Ainsi, dans toutes les contrées du monde riches en foréts,
parviennent chaque annde aux entrepdts les plus proches d'énormes
quantités de bois

LE BOIS DONNE DU SUCRE. La matitre premitre emplovée & la
saccharification du bois o’aprés le procédé dy Dr. Friedrich Bergius
n'esl pas prise parmi les troncs précieux comme bois d’®uvre, mais
parmi les déchets provenant du travail du bois oy parmi les arbres
de moins bonne wvenue qui ne pourraient donner que du bais de
chauffage. [ls sont ainsi amenés & un emploj plus rationnel, Pour
Pexprimer sous une formule concise, il sagit avec ce procédé de
transformer la cellulose de bois indigestible en hydrates de carbone
digestibles, Avee ce procédé. utilisé dfjh *n grand, environ les deux
tiers du poids du bois sont transformés en sucre. Le reste se compose
d'acide acétique et de lignine que P'on utiljse sous forme d'.lﬂ“nf::'h
comme matériel de chaufage ou comme carburant pour générateurs
Le sucre ainsi obtenu est. dans h"'l-lll"l-up de cas, la matitre de base
pour d'sutres produits plus raffinés, L'hydrolyse de la cellulose
représente done un progrs Lt ang . v

dana "l
Bherte du peusde Aieuadsils ans la vaie qui méne & la

le secteur de I'alimentation




Lmmenses réserves de matiéres premiéres, comme
u charbon et du bois. ne sont pas inépuisables.
smie mondiale doit done enrayer exploitation & outrance
ercher une utilisation rationnelle. Au nombre des
s employies i cet effet, il faut nommer aussi les nouvelles
it és d'u.ti]:inaﬁu:n. découvertes dans ces dernidres dizaines
e, gqui ont révelutionné I'économie des matiéres pre-
L'Allemagne marche indubitablement en téte de cette
tion et. pour ne citer gque quelques exemples, a montré
velles voies au monde en réalisant la |i|;|u5flt"tinn du
hon, la fabrication du bouna ou raoutchouc artificiel, la
rification du bois et la fabrication de la laine cellulosique.
Grande Guerre de 1914—1918, qui contraignit I'économie
s it se ravitailler par ses propres movens, et la politique
mique insensée des Etats ennemis dans les années qui
nt, attirérent tout particuliérement ["attention grn
nts et inventeurs allemands sur les tiches qui serviraient
U] |'illdt‘ptndtl.u:r de I"économie nationale.
‘sommes de nouvean dans une guerre i vie et i mort gui
inera son empreinte i la physionomie de la nouvelle Europe
Ia future économie mondiale. Il est done tout naturel que
Becherches scientifiques soient poussées au plus haut point
e cherche & résoudre des problémes qui réclament
: ""‘.".‘,Ffﬁ'.'“‘ une solution que ce ne serait le cas en
iX. Jifﬂ.ﬁf.‘ dans l'autre guerre, le dt‘?ﬂnpprmrn!
e du pmHé Basch pour récupérer 'azote de Dair
gous la contridiiite des dures nécessités. Mal-
S ement, les quantités obtenues n'ont pas suffi 3 assurer
= production de munitions, l'engrais synthétique qui eit
o la liberté du peuple allemand dans le secteur de
ation. — L'eeuvre du grand savant allemand Dr.
-h Bergius a requ aussi une forte impulsion sous 'effet
ées tragiques de 1914 & 1918. Préparées par un travail
e et de longue main, les inventions qu’on lui doit dans
ine de la liguéfaction du charbon et de la sacchari-
du bois, ont été réalisées alors. Ces travaux ont pu
. dans les dizaines d’années qui suivirent. et malgré
. les résistances et tous les obstacles, & créer une pro-
on réalisée sur une grande échelle avec les moyens tech-
es les plus modernes, production qui révolutionna I'éco-
 des matiéres premiéres dans deux branches spécialement
antes. Les hommes qui travaillent dans leurs laboratoires
ars usines, conscients qu’il ¥ va du sort de leur peuple et de
sation européenne, sont une garantie que les résultats
ne sont pas les derniers et que la science allemande
‘a encore de nouveaux et déciuﬂ'u- atouts en mains

 Dans son laboratoire, le grand chimiste ct inventeur discute un
" nouvean procédé avec un de ses collaboratcurs

00 CHARBON-SUCRE EXTRAIT DU BOIS

sion de la chimie des matiéres premiéres / De nouvelles inventions sont mises au point

Le professeur Dr. Friedrich Bergius dont les inventions ont révolutionné la chimie des matibres premiéres

L'HOMME.  Le professeur Friedrich Bergius. qui aura bientdt soixante ans. descend
d'une vieille famille, originairement propriétaires fonciers en Poméranie, qui a donné un
grand nombre de savants, de fonctionnaires et d'officiers. Par son pére, qui possédait une
fabrique de produits chimiques, il s'est trouvé dis sa jeunesse en étroil contact avec ses
futurs travaux. Des #tudes approfondies lui donnérent ce savoir étendu qu'il a toujours
su mettre au service des exigences de la pratique. Trait caractéristique, il 'installa dis
1910 un laboratoire pour ses propres recherches, s"étant aper¢u que les installations de
I'Université étaient insuffisantes, Au début de 1914 lui furent délivrés les premiers brevets
pour son invention de la liquéfaction du charbon, et Im!-l}'u'un lui décerna le Prix Nobel,
cette invention fut comparée pour son importance i celle de Pazote récupéré de lair.
Le procédé qui n'avait encore é1¢ expérimenté qu'en laboratoire ne put, il est vrai, étre
utilisé pendant la Grande Guerre pour le ravitaillement en essence, mais les unnées de

guerre et celles qui suivirent furent utilisées par I'inventeur et ses collaborateurs pour .

faire servir les résultats de laboratoire & | organisation d'une technique pour la fabrication
industrielle. [a détresse des années de guerre o aussi attiré attention du Dr. Bergius
sur le deuxiéme domaine oitil a acquis une nouvelle célébrité, celui de la saccharification
du bois. 1l s’était mis & étudier le probleme en 1916 et 12 ans plus tard, la technique du
procédé était mise au point. Nouvel exemple de I'étroit contact entre la science et les
nécessités pratiques qui caractérise 'oruvre du grand chimiste,

Bergius incarne le type du savant allemand moderne qui a succédé an type de savant
#tranger sux nécessités de la vie pratique et confiné dans ses recherches théoriques. Non
seulement I'histoire, mais 'expérience personnelle avaient enseigné i Bergius qu'il ne
suffisait pas d'éclaircir le cité scientifique des problémes. (Jue de précieuses inventions
allemandes ont été ainsi exploitées par I"étranger et furent perdues sur le moment pour le
peuple allemand! Cette amére vérité a amené le professeur Bergius, non seulement L
poursuivre ses recherches scientifiques, assisté par des collaborateurs expérimentés, mais
b lutter pour réaliser pratiquement ses inventions, suivant leur développement depuis
le brevet jusqu'ia "organisation industrielle de grand style. Grice & cet heureux manage
de qualités, Vinventeur est devenu son propre organisateur, son propre enlreprencur. 1
suit aver le méme intérét et en toute connaissance de cause, | établissement des plans de
construction de nouvelles installations industrielles, les tractations en vue de fonder une
nouvelle sociérté pour 'utilisation de ses procédés, que les travaux dans ses laboratoires

ol miirissent dans le uirrnrll les mouvelles inventions
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| Pt . Wolfgang Lichenciner, le

jeunc chef de production de
I'UFA, parle du travail de l'acteur
et du film allemand de nos jours. 11
a réalisé sur I"écran, outre des soéna-
rica d'amusantes comédies (Le mari
exemplaire; Me me promets rien) des
films historiques et politiques qui ont
laissé une profonde  impression

(p. ex. Bismarck)

A pgauche: « Un jour sur la Havel s.
La réunion organisée sous cette de-
vise a fait voir, entre auircs, aux
participants, Sans-Souci, résidence
princiére de Frédéric le Grand, avec
son beau parc bien entretenu

La visite d'expositions permet aux
étudiants érrangers de se faire
une wée de la peinture ¢t de [a
sculpture allemandes de nos jours.
La photo ci-dessous a éé prnise &
Salrbourg durant les + Journées de
I'art allemand »

Le rendez-vous des
eiudiants etranders

Le Club Humboldt a Berlin et les buts qu'il poursuit

pital militaire allemand, cadre exceptionnel pour des danses et chants po

valaires bulgares. Les soldats blessés sont reconnaissants aux éudiants bulgares

dra.\r-:_r;[ nterrompu la monotonie vr]r_ I:_-un. |1.|'|.Ill1¢'t$ et écoutent aved Ic F!IJLH- wil intérét
La vie rurale, la joie de vivre du peuple bulgare sont venues leur parler
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jce slovagque Cesanyt Danihel chante 4 une soirée
nationale du groupe d'érudiants de son pavs

des nations -_('-nir la devise de cette manifestation oi
étudiant roumain s'est produit comme danseur dans e
costume national richement brodé

SRS Archives du Club Humbold: (8), Aantik (2), Scherl (1)

qui est I'association de I'"Univer-

Club Humboldy,
il . ;iw Se retrouvent étudiants allemands
nommeé ainsi Emoi # -

van Humboldy, | grnm:ll u::':m d mr:rd.{'llt!
o Vea E nt du rgc sidcle.
w le Club Humbaoldt est de

Bptofondir les rapports culturels entre les

mﬁﬂ !.'ms par mois, des réunions
g e I'étranger peuvent se faire
Hm‘ﬁltu:tl_d: I'Allemagne, de la

. se fait de la vie, et aussi de

SR e Palitique du Reich. Le Club
: B8 Soirdes nationales on les étu-
e i- ceux d'autres pays, souvent
miq“‘:lll:slrépults_. une image des

S i cur nation. Les jeunes

e, ut' 3u club pour v entendre
INStructives, ils s'y réunis-

ces s
"Présmid; :
= 4 : Pﬂur:q,. deviser en prenant le

€2 m : A
Anifestations Intéressantes

-. *-'

Lf De. Scheel, chef des éru-

diants allemands er « Gau-
leiters, remet la Présidence
d'honneur du Club Humbaolde
au Dr. OGmelin, Cette céré-
monie solennelle a eu lieu en
mai 1943, lors d"une réceprion de
chefs d'organisation d'érudiants

Eétrangers

A gauche: La salle des fétes de la
Maison Humboldy, d'un godt
achevé, un soir de réunion

En bas: [ans la suite variée des

danses ne devait pas manquer

non plus une danse mexicaine,

exécutée par un couple espagnol,

Ainsi défilent, I'un aprés "auere,

les pays avec leurs danses sous
I'eeil du spectateur
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Pﬂ:ml les nombreuses wiches que la Prévoyance nationale-soc
a did maitriser durant la guerre, il faut citer celle gui co 4]
organiser I"envoi d'enfants 4 la campagne. Depuis 1940 cette
sation s'est puissamment développée. De nombreuses cents
mille enfants ont déjd profité de son institution et trouvé
santé @ la campagne. On a songé, en premidre ligne aux ga

fillettes des contrées menacées spécialement par la guerre aéri
Dans toutes les régions de I'Allemagne et aussi i I"étranger, da
stations balnéaires et climatiques, dans la plaine et & la monts
des centres de vacances, des hitels etc. somt mis & la dispositic
ce petit monde qui a besoin de repos. De belles pidces ensole
une bonne nourriture, le jeu et le sport contribuent 4 eml
rendre profitable le séjour et & faire oublier aux enfants I'ak
prolongée loin du foyer et des parents

1 2. s

En haut: Sur une petite

colline, au milieuw d'un

jardin en fleurs est située

la maison qui, pour un

temps, sera le foyer de
ces filletres

—

= PR e 4

B

A gauche: Le facteur est 3
venu. La joic et 'espoir F

se¢ peignent sur les vis- A &
ages. Si beau que soit le Rl
nouvean  milieu, une
lettre de maman ou de
papa réjouit toujours le

oeur

A droite: Pesée et
trouvée trop Mgére. Mais
la bonne nourriture et le
bon air donneront bientd
du poids

\
-
W

-

En bavardant, les cnf:.nu P‘ﬂm 3 I_ i
sur unc table ornée g

Encore une belle journéde qui se termine.
repas du soir, nourriture substantielle, servic



' Lﬁ-h.-:ut, sur la montagne . .. » Avec cette joyeuse
méladie, s I'orchestre # de la maison clér aimahle-
Photos Soltmann (Witzleben & Peters) ment la journée. — En bas: L'école ne semble plus si
rébarbative, car dans un jardin ensoleillé les pensées
viennent toutes scules

Et maintenant, bonne nuit! La directrice du camp doit se pencher
sur chaque lit, sutrement ses pupilles ne pourraient, semble-t-il,
s endormir
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H:i.rrm, Bettina et

Renz, trois per-
sonnes que liaient so-
lidement leur amour
passionné pour le cir-
que . .. ]u-!qu'a.u mio-
ment oi leur amour
pour Bettina sépara
les deux hommes
(Paul Klinger, Ange-
lika Hauff, René
Deltgen)

uand on demandait 4 un artiste, dans les années quatfe-vingts,
quel était son plus vif désir, il répondait immanquablerment ;

Entrer chez Renz! Ernst Renz enthousiasmait alors non seulement 5 ; 7 Sh S 5 : : i b B
les gens du métier, mais toure la population de Berlin. On I"appelait Tl:h furent les débuts. lls se produisaient dans les foires ct les fétes de sociénés de tir. Les ":“I’:ﬂ: I:; |
le & u—impha:cu: du manége <, + le roi du ‘.!!'I!‘qllt » ol aulres ‘pptlh,- fisalent Pirfﬂil 4 peine 4 Nl'hl;_‘ltr du pain sec. {.I.l-ﬂg:tlthi Hi'l._ll'rdim uneg socnec d: d’"‘“.:' [":' ﬁli =
tions pompeuses. Et cela non seulement parce qu'il avait fini par débuts devant le public de Berlin. Au milieu de la r:préﬂ:nraltmn une chaude pluie de mai nuldrl'l te,
posséder cing établissements et avait amassé des millions, mais les spectatcurs. Pourtant ce fut un succés. On commenga & s'intéresser pour Renz ct scs beaux dressages A

parce qu'il éait le rénovateur du véritable grand ant du cirgue.
C’était son mérite d'avoir enlevé au cirque I'arriére-godt de charla-
tanerie. La carritre de Renz fut fantastique, mais ce qui touchait,
semble-t-il, au merveilleux, éait seulement le résultat d'un travail
incessant, d'uné initiative eréatrice et d'un effort opinidtre qu'aucun
revers ne pouvait abattre. Renz avait réussi, grice 4 une énergie de
fer, 4 surmonter de pénibles débuts, et, en 1846, il faisait avec 30
chevaux son entréed Berlin, la ville deses réves. — Laconcurrence était
grande. Notammem celle que lui faisait la roupe francaise Déjean.
Elle était installée dans un bdtiment massif pouvamt contenir yo00
personnes alors que Renz devait se contenter d'un cirque ouvert et
primitil. Mais lorsqu'il edt inventé la tente pratique, ses progrés
furent .rapides. Ses merveilleux dressages de chevaux, I'art con-
sommé d'équitation dont il offrait des exemples lui eurent vite con-
quis le cear des Berlinois. Déjean fur délaissé et aprés une lutte
de concurrence acharnée, Renz s'installa dans 1'établissement de
Déjean. A partir de ce moment, ce fut le succés foudroyant. 11 était
de bon ton pour le public élégant de se rendre chez Renz. Le ré-
gisseur Arthur Maria Rabenalt a cherché  rendre par le film "atmo-
sphére de la vie de cirque et la carriére fulgurante d’Ermnst Renz.

Un film de la Terra, «Cirque Renz +, ressuscite 4 nos yeux ce monde

brillant o0 I'on travaille durement

de chevaux . -
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CONQUIERT B

L

Terra (W. Schulize)

‘opinion étit partagee entre les deux concurrents: on éeait
pour Renz ou pour Déjean (Scéne devant le Café Kranzler
en 1848. reconstituée d'aprés une vieille gravure)

Eﬂrrﬂﬂ‘r'tpfn Renz travaillait sans reliche & perfectionner son établis-

sement. Il fit un grand progrés en inventant la tente fermée

pour le cirque, bien qu'une tempéte la dérruisic la premiére fois
{(Renz — René Deltgen — essaie de hraver la tempéte)

Au sommet de sa gloire, Renz, qui s'était installé dans le cirque de

Déjean, offrit en fin de programme, nouveauté risquée pour

I'époque, une magnifique pantomime sur l'eau, accueillie avec un
enthousiasme délirant par les spectateurs
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JOCHEN SCHEURMANN, Correspondant de guerre

Chasse oux bandes dans les marais de la forét vierge

Six jours de poursvite / Pénible marche & travers I'enfer de verdure

PK Des symptimes se multipliaient indiquant que,

dans le voisinage de notre point d"appui, une
bande bolchévique faisait des siennes. Tantdt ici
tantot 14, les bandits attaquaient les villages o ils
savaient qu'il n'y avait pas de soldats allemands. Dés
la premiére nouvelle de I'apparition de cette bande,
des détachements avaient été envoyés pour cerner les
bandits et les anéantir. Mais, comme les carnassiers,
les bolchévistes se terraient de longs jours, aprés chaque
entreprise dans leurs mystérieux repaires. Puis soudain,
ils reparaissaient sur un autre point. 1l était impossible
de découvrir le gros de la bande.

Pour les hommes de I'unité de la Luftwaffe commandés

pour faire la chasse aux bandits, ce furent de dures

journées de privations. Du matin jusqu'au soir, ils
fouillaient forét et marais. Parfois ils désespéraient
eux-mémes de réussir quand, aprés avoir en vain

pataugé une fois de plus dans les immenses marécages,

s'dtre battus tout le jour contre les infames essaims

de moustiques, ils devaient, n’ayant rien trouvé, passer

la m_:it dans quelque hutte de paysan infestée de

punaises.

*Une fois de plus, la forét s'écarta soudain devant eux,
laissant apercevoir sept ou huit cabanes délabrées, qui
semblaient mortes et vides sous la lumiére du soleil
couchant. Le lieutenant qui commandait le détache-
ment avait ordonné, pour éviter de tomber dans une
embuscade, que l'on fouillerait trés soigneusement
f.‘hil]l!h‘: cabane I'une aprés l'autre. C'est ce qu'on fit,
Av 6 168 précantions A usags, Mais quand o8 3pproch
de la plus grande des cabanes, on en trouva la lourde
porte fermée. On eut beau frapper, rien ne bougeait.
Les hommes cognérent encore plus fortement contre

les ais. Soudain, ils perqurent un bruit & lintérieur.
Des pas qui se rapprochaient de la porte gqu'une vieille
femme ouvrit. Au méme moment, on entendit derriére
la maison toute une fusillade. Quatre bolchévistes

avaient fait en méme temps partir leurs pistolets auto-
matigues. Bien que les nitres se fussent mis immédiate-

ment 4 la poursuite des quatre bandits, ceux-ci réussi-

rent & disparaitre dans la forét prochaine. Seule la

vieille fut faite prisonniére. En trois groupes, le détache-

ment poursuivit son

chemin pour rester
sur les talons des
bandits. A la file

indienne, .’Lj.:ieu d'in-
tervalle 1'un derriére
I'autre, nos hommes,
avec leurs manteaux
d'un brun vert qui les
camouflait et rendait
difficile de les distin-
guer des troncs d'ar-
bres,  s'essouflérent
durant de longues
heures a parcourir les
marais. Les visages
gonflés par d'innom-
brables pigires de
moustiques, et cou-
verts ge pustules. L'air suffocant, lourd d'une odeur
de vase, n'était rafraichi par aucune brise, et faisait
ruisseler la sueur de tous les pores. 1l devenait toujours
plus difficile de respirer, les poumons haletaient. Et
of ne voyait encore aucune fin & cette chasse.
Le pire, ce fut la nuit. Harassés de fatigue, torturés
par la soif, les hommes se laissérent tomber sur la terre
humide. Mais le sommeil ne leur apporta nul réconfort.
La chaleur lourde et les myriades d'insectes voraces
ne leur laissérent aucun repos. Le lendemain matin,
ils reprirent donc leur marche courbaturés et mal
éveillés. A l'effort presque surhumain de cette marche
4 travers cePre infernale forét marécageuse, s'ajoutait
encore le danger permanent d'étre attaqué par I'ennemi.
Les pistolets automatiques et les carabines toujours
préts A tirer dans les mains qui poissaient de sueur,
les grenades 4 main au ceinturon ou dans la tige de la
botte, dans les poches du pantalon des grenades a
main ovales. . Mais autour d'eux tout restait calme. Le
seul bruit qui animait le monotone silence de la forét
. était celui de leurs pas sur le sol mouillé. Si les bandits
étaient brusquement sortis du taillis de bouleaux, les
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hommes auraient éprouvé cette attague comme une
délivrance. lls ne craignaient pas le combat, pourvu
que prit fin décidément cette poursuite interminable
a travers la broussaille impénétrable des bouleaux, des
peupliers et des aulnes
dont les branchess’en-
chevétraient obstiné-
ment.

Le troisiéme jour, ils
trouvérent un empla-
cement o les bolché-
vistes avaient fait
halte. 1l ne fallait pas
s'arréter une minute,
et continuer le chemin,
mais cette fois avec la
plus grande prudence.
A tout moment, en
effet, ils pourraient
rencontrer les bandits.
Derriére chagque trone
d'arbre, chague buis-
sons la mort pouvait

étre aux agueis. Par-

tout  pouvait se

dresser 1'embuscade,

car il était fort improbable que les bolchévistes les
attagueraient ouvertement. Embiches, ruse, trahison
et brutalité, ce sont les plus fortes armes des bandes
Bolehevigues, qui cherehient 4 semer le trouble, & créer

PE dessina du correspondant de guerre Eligaard

I'insécurité a "arriére du front allemand,
encore jusdu’au crépuscule. Puis, soudain
chisdant une petite clairiére, ils furent i:nl‘iuIr
par le feu meurtrier de mitrailleuses. Peut-g¢
bandits, se fiant i leur supériorité rlm'.nliri«mgII
tenter le combat ouvert, ou peut-étre, gt ¢
probable, étaient-ils & bout de force, sans v
savaient plus d'autre moyen de se tirer daff;
luttérent sauvagement, avec une obstination
féroce, pour défendre leur vie. Tout moyen |
bon. Awvec de longs poignards effilés, des barres
se servant aussi de pistolets et de grenades 3
combattaient. Les soldats de la Luftwaffe ne

brancards improvises avec des branches de
C'étaient les victimes de ce combat qui
une vaste contrée 1# menace |
l'insécurité, '

«Qui, oui! ces aviateurs!y

soupir poussé par un fantassin et qu'interpréte le correspondant de guerre
Jirgen Clausen

-

ui, ouni, ces aviateurs!s La facon dont
PK « I'homme avait prononcé ces paroles laissait
percer un sentiment d’envieuse admiration. Ce fantassin
qui nous parlait dans son calme dialecte hambourgeois
du service pénible que doivent faire les hommes de
Iinfanterie dans ce coin perdu sur la cdte de la Manche,
voulait exprimer discrétement, par ces derniers mots
que les aviateurs ont un sort meilleur. C'est pourquoi
nous avons voulu voir ce qui se cache derriére la vie
apparente de nos chasseurs, examiner attentivement
cette existence et la voir non seulement sous I'aspect
glorieux de la victoire, mais dans la lutte quotidienne.
Promenons-nous dong un peu sur un terrain d'aviation
de nos chasseurs. 11 fait beau, cependant tous les pilotes
portent des vétements chauds comme si I'on éalt en
hiver, et, par dessus, le gilet de sauvetage. MNous les
voyons rarement wétus autrement, car le pilote doit
étre prét a starter dés le lever du soleil, et le rester
jusqu'au crépuscule. Les différences de température
au sol et dans les hauteurs on le chasseur combat et
cherche sa proir, est souvent de 60 degris. Et en
quelques minutes sa puissante machine le lance de la
chaleur torride qui régne sur le terrain d'aviation dans
le froid glacial, le froid polaire entre 8000 et. 12.000
métres d'altitude.

Examinons le cours normal de sa journée. D'abord, le
pilote ne doit jamais s'éloigner de sa machine, afin de
pouvoir étre dans l'air trois minutes au plus tard aprés
I'ordre de décoller. Et que signifie «disponibilité
assise? » Cela veut dire que le pilote doit rester assis
dans sa machine pour pouvoir starter en quelques
secondes, et non plus en trois minutes. Avec les
vitesses fantastiques qu'atteignent les avions de chasse
moderne, décoler 30 secondes plus tdt ou plus tard peut
avoir une importance décisive. Donc, le chasseur est
assis et attend. Cela coate des nerfs, il vibrent dou-
loureusement sous l'effet de l'imagination et dans
I'attente du combat qu'il attend avec impatience et
dont il s'en représente déja les phases. Et si l'ordre de
partir ne vient pas, si I'on décommande la « disponi-
bilité assise », apris une attente plus ou moins longue,

. ¢e n’est plus un homme frais et dispos qui descend de la

machine, mais un étre dont 'organisme et le mécanisme
psychigue ont subi une forte tension, bien qu'en reéalileé
il me se soit rien passé. Le voild maintenant étendu sur
sa chaise de repos, ou avalant rapidement son repas, car
souvent il faut s'en aller au moment ot I'on allait avaler
la premiére bouchée. Et pendant que les pilotes man-
gent, ils suivent avec une attention concentrée ce que
leur mugit le haut-parleur qui, & brefs intervalles leur
communigue les nouvelles données pour leur orientation
par le poste de commandement. lls attendent que
I'adversaire s'approche de leur propre secteur de com-
bat, se demandent si I'approche n'est pas seulement
une feinte, s'il ne changera pas brusquement de direction
et veut seulement attirer nos chasseurs afin de pouvoir
revenir avec ses bombardiers gquand nous devrons
refaire le plein d'essence. Et ils attendent.
Mais, soudain, leur attention redouble. Le haut-
parleur recommence avec ces bruits d’abord inarticulés,
comme quelqu'un qui se désenroue la voix avant de
commencer A parler. Puis vient le mot qui les électrise:
Start! En courant vers la machine, l'oreille et la
mémoire enregistrent les ordres et instructions qui
suivent: position, altitude, direction du vol et effectif
de I'ennemi. Quelgues minutes plus tard, ils sont
groupés en formation au-dessus du terrain et, dans un
furieux vrombissement, ils s'élancent comme des
fliches en direction de I'ennemi.
L'heure du chasseur a somné, L'oreille entend au
microphone les ordres et les questions, ie_s lévres
s'ouvrent pour répondre, cependant que I'eeil scrute
I'immense espace du firmament, épiant chaque nu:.?gg.
chaque brume. Un vrai chasseur doit avoir Peeil
partout, devant et derri¢re. Enfin, voici I'ennemi!
Alors dans un hurlement du moteur, le chasseur
s'élance au duel traversé d'éclairs, avec cette |m|:-l_r-
tuosité, ce cran qui jadis était le propre de la cavalfne
dans les formidables attaques. Mais peut-étre, et C est
issante armada de quadri-
le plus souvent le cas, une puissait : dans
moteurs, entourée de nombreux Spitfires, s'avance ¢a
Suite poge 479
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auvjourd’hui le bien commun de
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Anciens ef jeunes aviateurs sur e Kouban

Extraits du Journal d'un SIUKD - Por Dr. Kurt Honolka, correspondant de sy

Téte de pont du Kouban, front de défense
PK Déj;}. depuis des mois ils survolent la téte de pont sur le Kouban, et ce petjj

morceau de terre entre la Mer d'Azov et la Mer Noire est deveny 4 leury

front. Ils connaissent chaque repli de ce petit coin de terre, si riche en contrastes.
L3

et qui est devenu la mesure et la régle de leur vie d'aviateur. Les lagunes au nord,

solitude pleine de lacs et de marécages, puis le cours sinueux du Kouban, le pa
lunaire et dévasté au sud de la riviére, ol, entre les ruines de misérables wil

¢t la bande noire formée par les entonnoirs et les cratéres, toute vie semble éteinte,
Enfin, les crétes et sommets boisés autour de Novorossijsk, dont la claire verdure
rappelle les paysages allemands. Et le vaste miroir bleu de la Mer Noire, aver Je
détroit de Kertsch d'un vert émeraude. D'un seul regard, ils peuvent embrasser
de la-haut toute I"étendue du front. Spectacle enchanteur. Mais ce front est aussi
en un point toujours le méme: dures y sont les missions. Les objectifs hérissés de
D.C.A., signes d'une guerre de position ot chaque métre est chaudement disputé,
Et puis les chasseurs ennemis.

Tel est le front o, depuis de longs mois, se déchaine toujours de nouveau une lutte
défensive des plus difficiles o0 nos stukas ne sont pas moins engagés que nos grena-
diers dont ils sont les plus fidéles et les plus puissants auxiliaires.

Communauté dans le combat
Chaque arme imprime a 'homme son caractére. Le fantassin se comporte autrement
que I'aviateur, mais les formations volantes, elles aussi, se distinguent entre elles
par leur style de vie. « Nous sommes quelque chose d'intermédiaire entre le chasseur
¢t le combattant », a dit un commandant de groupe, un jour que nous abordions ce
sujet. C'est ce qu'il semble en effet. 1l y a peu de points communs entre un brave
Ju 87 et un Messerschmitt, rapide comme le vent. Et pourtant, que de traits com-

muns ils ont! Aisément manceeuvrable, mobile, et pour ainsi dire spnr!live. la miI!:Iil'lt
est bien plus agile que le lourd avion de combat, €ile Peiit mieix éviter le fou J‘:'E

D.C.A. ou e.écuter dans le combat ses manoeuvres de défense. Et cette rapidige
foudroyante pour monter et descendre dans 'attaque en piqué! Tout se passe ay
bien plus de légéreté, plus de soudaineté et pour ainsi dire moins wh"m":m'::
qu'avec les aviateurs de combat pour lesquels le vol & l'ennemi est affaire de long
durée qui semble devoir étre menée plus pondérément. L'Aviateur de stuka 5 dn“t
un peu de cette légéreté qui, en apparence du moins, est le propre du chasseur 2:
qui distingue cependant I'homme du stuka du chasseur, c'est gu'il vole en fﬂtme{tim:
et ne combat guére individuellement. Les formations de combat et de stukas sont
des groupes ayant leur caractére i eux, et tous deux doivent montrer cette endurance
dans la bravoure qui résulte du sentiment de I'infériorité vis-a-vis des forces en nemies
[D.C.A. ou chasseurs, cette bravoure opinidtre du + Quand mémel » k
Quand on parle de stukas, on songe toujours & la machine tombant 3 pic, symbole
de 'audace de I'hnomme, d'une phase de combat concentrée en quelques brefs instants
Erpuvants.

Mais £ f'est pas au fond l'essentiel. Certes, la résolution nécessaire pour se jeter
dans le voledfl e 1a D.C.A. qui crache le feu, dans la gerbe des projectiles 4 trace
lumineuse, exige dii pilote de stuka un effort de volonté, une maitrise des nerfs
analogues a l'effort que doane le grenadier au commandement: A l'assaut! Ej
I'effort physique, lui aussi, est grand. Mais il ne suffit pas d’avoir exécuté quelques
vols contre I'ennemi, d'avoir attagué en pique plusieurs fois pour étre considéré
comme un aviateur de stukas éprouvé. Ce qu'il y a de vraiment admirable chez
I'excellent aviateur de stuka, et ce que le grand public oublie, ébloui par la maestria
du vol en piqué, c'est I'endurance opiniitre que n'abat ni V'épuisement physique,
ni la vue des camarades descendus, non plus que la conscience @& danger chez le
vieil aviateur expérimenté qui, pour la 500 fois, vise l'objectil avee 4iitany de
sang-froid que la cinguiéme ou la cinquantiéme fois. C'est la I'autre aspect, i
saillant, du vel en stuka, la routine du 487 ou 488¢ vol 4 l'ennemi. Mais cﬁfl

Ia aussi sa vraie grandeur.

La vie des aviateurs ;
La converzation ne roule pas sur les derniéres missions, mais sur les superbes trans-
formations de notre foyer. [l est installé dans une maison de paysan qui a ceci de
remarquable que 1I'on peut ouvrir les fenétres et y respirer le bon air. 1l est devenu
presque élégant. Avec des enveloppes de paillasse découpées et effrangées on a fait
des rideaux, le lustre est taillé dans morceaux de bois brut, 'abat-jour est une vieille
carte de géogranhie. Et entre les missions on peut sommeiller devant la maison sur
une terrasse ensolleillée, laisser I¢ regard errer sur les vergers, des chaumiéres blanche
des collines dénudées jusqu'a la mer dont I'éclat s’estompe au loin. Les officiers et
les hommes se sont confortablement installés dans les abris. Les chambres ont été
nettoyées, elles sont ornées d'images, les chemins ont été remis provisoirement en
état. Tout le village s'est embelli depuis que le groupe de stukas y a fait son entrée.
Mul ne sait combien de temps on restera la, peut-étre longtemps, peut-étre quelques
jours seulement. Mais avec I'amour fanatique de I'ordre qui caractérise I'Allemand,
le soldat cherche partout of il arrive, 4 améliorer, mettre un peu de propreté, de
beauté, et 4 ressusciter 'atmosphére du pays dans V'endroit le plus désert a l'est.
Parfois, lorsque nous voyons de notre stuka le fantassin dans ses trous creusés
dans la terre, entre des ruines et des entonnoirs formés par des grenades, il nous
vient & I'idée que notre sort est tout de méme meilleur. Quand nous rentrons, un
lit nous attend, une tente ou une chambre ol nous nous sentons comme a la maison,
o0 personne ne nous dérange, sauf les bombardiers qui, de temps en temps, ap-
paraissent la nuit. Une des singularités de la vie de I'aviateur, c’est de passer brus-
guement de l'existence calme du cantonnement au plus chaud de la mélée. Entre
le moment oi1 'on jouissait paisiblement du moment, étendu sur sa chaise longue
attendant l'ordre de partir, et l'instant o I'on se jette dans 'enfer de la D.C.A,
tous les nerfs, tous les sens tendus, il se passe souvent  peine une demi heure.
Mais, comme aviateur, on réfléchit peu & la tension psychigue de ce brusque chan-
gement,

Contre des bateaux :
En ce moment le front est calme, mais pas pour les stukas, Presque chague jour, il
faut décoler, partir contre des positions de chars de combat, des rassemblements de
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éléve de Liebig et fils du fondateur des Usines de Produits Chimiques E. Merck, Darmstadt, découvrit

en 1848 la papavérine, dans les résidus de I'extraction de la morphine. La papavérine est aprés la

morphine et la codéine, un des alealoides les plus employés en médecine.

E. MERCK

Usine de Produits Chimigques . Fondées en 1827
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troupes, dans quelque village, ou dans une forét, ou encore il faut attaquer des ponts
ou des embarcadéres. On trouve toujours des objectifs méme quand pas un coup
de feu ne part sur toute la ligne du front. On ne parle guére de la plupart de ces
missions. Les innombrables et sournois petits nuages de la D.C.A., qui, chaque fois,
fleurissent au ciel comme des fleurs grises et vénéneuses, et les immenses nuées de
poussiére, traversées d'éclairs qui, aprés I'attaque, pésent sur objectif, ce sont 1a
des spectacles d'une banalité quotidienne. Mais 'opération de ce matin comptera
parmi les rares qui restent gravées dans la mémoire. Awvec seize machines, gilets
de sauvetage et canots pneumatiques sanglés au gorps, mous étions loin au-dessus
de l'immensité bleue de la mer. Nous apercevions avec une netteté plastique les
contreforts du Caucase, Novorossijsk, au fond de sa baie étroite et, loin derriére
le front, entre Gelendshik et Touapsé, nous aperciimes le convoi, annoncé par un
avion de reconnaissance, et que trahissait les lignes blanches de son sillage. Quatre
transporteurs et deux navires de guerre comme accompagnement. De li-haut, les
bateaux-nous paraissaient minuscules, plus petits qu'une brosse dans une baignoire.
Pourrait-on toucher avec les bombes ces minces traits sur I'eau? Secondes de haute
tension quand le commandant du groupe piqua. Une machine apres I"autre le Juivit.
De telles secondes se passent comme dans une ivresse oti, cependant, tous les sens
sont en éveil. Pendant que nous fongons, les chasseurs soviétiques tiraillent contre
nos avions de protection, virevolant en combats acharnés. Puis les rubans gris et
colorés de la D .C.A. légére flottent autour de nos moteurs et de nos ailes, les pro-
Jectiles des grosses piéces font de gros points noirs. Suit le spectacle fantastique de
fontaines d'eau jaillissantes, les panaches immenses de fumées qui montent dans le
ciel des bateaux atteints, et la poupe d'un transporteur gui sombre en sifflant. Sur
le retour, de nouveaux combats avec des chasseurs qui nous poursuivent, D'autant
plus profonde est la joie du grand succes. Sur six bateaux, nous en avons coulé
deux, deux autres sont endommagés, et toutes les machines, malgré quelques
égratignures, sont bien rentrées au port. Le lendemain, nous écoutions avec satis-
faction & la radio ce que le communigué racontait de notre opération.

Les anciens et les jeunes

C'est la personnalité du commandant de groupe qui donne a la communauté son

style et son cran. Lui qui vole 4 la téte du groupe, trouve l'objectif et introduit

I"attaque, qui s'intéresse aux mille choses qui émeuvent l'aviateur, sera aussi I"Ame

de la troupe, C'est un des rares anciens du groupe, dont il est effectivement 1"ame.

Mais o0 sont-ils restés ceux qui nous accompagnaient jadis en France, en Gréce,

en Créte, en Afrique? ... Tombés, disparus, nommeés 3 une autre formation. Des

tous vieux, il n'y en a plus qu'un seul. Petit Jean, c'est-i-dire le lieutenant von

Bergen, est Chevalier de la Croix de Fer. 1l a déja fait la campagne de Pologne avec

le groupe, tour inébranlable dans le combat, exemple pour la jeunesse avec ses

maniéres calmes de bon camarade, passé maitre dans I'art de voler aprés quatre

cents missions 4 l'ennemi. Cette poignée d’anciens qui volent maintenant avec nous

sur le Kouban, il n'y a pas bien longtemps encore qu'ils étaient pour lui des bleus.

Par exemple Beppo, « le petit » avec son visage brun de gargonnet et I"aimable gaité

de I'nomme de la Marche de I'Est; puis Hannes, qui remplit avec le sérieux et Je

soin consciencieux d'un Allemand du nord ses nouvelles fonctions de capitaine

d'escadrille, comme si 'issue de la guerre en dépendait. L'adjudant Kr. et I'adjudant-

chef Fl_, les vieux briscards. Les autres, ce sont des jeunes qui n'ont vu le baptéme

du feu qu'a I'est. Que de fois « petit Jean » a vu arriver des bleus, qui se formidiysine
Puis disparaissaient. Et ces s’r_rus-lieuh.inants de vingt ans, ces su.ﬂi'k'értonuaienl.
::lfl;*;'ut:mnt_leur premier vol a Il:n_llq.-rm avec la I'arn'bal_u.rn f'tLég"'snus—DfﬁcitIS qui
: abord mainte cntduqut. essuyer maint suif, et qui, pl:ﬁ;;:tl:iﬂ et devaient encaisser
eur rang, bons aviateurs et soldats, dans la comhil

i ient solidement
aviateurs de stukas. Sans cesse se renouyelfeci' (441, PEU 4 peu, tenaie Airle des
ne cesse cet élan de jeune enthousiasme HA8S la communauté et la camaraderie

ces j i . aat s renpuvelle ce processus de rajeunissemenlt, jamais
'dt;grel[t;:'[‘..ei?g‘:'}:- ]:T:jj:cl:.l::::lgﬁlhnusiasme qui rm;!!it toujours les r?ﬂg’l Maintenant,
quand il est de gethéjd leurs deux cents vols derriére eux. (:‘nmbllen de tElTI!JE Et!a
la responsitutile jeune sous-lieutenant v. H. qui prend un Htlr si affligé tu_ute la journée
Cofnihed il est de service de start, et le sous-lieutenant 5. qui, avec ses vingt ans porte
“la responsabilité d'un capitaine d'escadrille, et tant d'autres encore, puurnfmt se
cor pter au nombre des anciens? Quand « petit Jean » parlera des batailles aériennes
jours anciens, ses paroles sembleront I'écho d'une légende des temps reculés et
transmettront le flambeau,
4 Journées de grands combats

Voici revenues les grandes journées o0 les machines en trois, quatre longues vagues,
roulent vers le start, oii les énormes nuages de poussiére, marguant le rythme de
T'heure, couvrent la piste, o0 des centaines de stukas, et méme plus, sont gmpmdues
; ‘au-dessus de I'objectif comme un funeste essai de frelons. Images enthuusra.!maljlt:s,
q-:rui les stukas donnent en masse. Depuis trois jours, sur les quelques kilométres
carrés,  l'ouest de Krimskaja, paysage de collines dévastées, au sol bouleversé par
- des milliers de grenades et de bombes, le diable est de nouveau déchainé.
Les bolchévistes ont fait une trouée avec 120 chars de combat puis ont été repoussés,
et l'l'i;lirltgnant, la ligne bleue qui, sur nos cartes, margque le front, oscille chaque jour
- comme un diagramme de fievre, sans pouvoir s'apaiser. Avec tous ses chars et ses
divisions, I'ennemi ne combat plus que pour s'emparer de pauvres ruirltﬁlde village
oud'une hauteur, maisil le fait avec un tel acharmement, comme si cette mince bande
de terre morte allait apporter la décision de la guerre. Des positions ol se g'[uup;
Fennemi avant I'attague, des chars, des concentrations de troupes, un village
t, mais rempli de bolc évistes, une gorge étroite o0 des chars camouflés se
3 t 4 attaquer, tels sont les objectifs dont 'importance est décelée déja par
* I feu violent et massif des batteries de D.C.A. et les masses de chasseurs ennemis qui
Mous attendent presque A chaque attaque. 1l semble parfois que l'on ne pourra
Sortir indemne de cet enfer, mais nous avons eu de la chance jusqu'a présent. Ren-
Contrer lamort, tous les jours & I'affat, est devenu une routine et fait partie du métier.
Quand au milieu d'une partie de cartes, I'ordre de partir est donné, personne ne se
SEVE plus brusquement, on dépose tranquillement ses cartes et Ion dit: « Nous
‘fontinuerons apriés. » Et quand quinze, vingt chasseurs soviétiques se sont attachés
(SUX Trousses de la formation, « petit Jean » dit ensuite avec calme: « Nous avions
forte protection soviétique aujourd’huil » Le soir, recru de fatigue, on se laisse
SUOIE sur e lit et les images d’ombresgrises portant étoiles soviétiques, de gigantesques
Bes de fumée dansent encore devant les yeux fatigués. Mais qu'importent
3 nt et I'effort dans ces journées de grands combats, dont le rythme avive
=S S€Ns, accroit I'énergie, comme une ivresse. On est trop passionné pour le sort de
Petit front flottant la-bas.
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Sort d’aviateur
A peine les machines avaient-elles atterri, le bref rap-
port obligatoire avec les éguipages terminés, Hannes
s'élanca vers le téléphone et ¢'est A peine si sa voix vi-
brait un peu sous l'effet des paroles gu'il venait d'en-
tendre, quand il dit: « Petit Jean, tiens-toi bien! le
commandant est tombé!s Oui, c'était 13 une chose
gu'aucun des aviateurs, muets et bouleversés, gui se
trouvaient réunis dans la baraque abritant le poste de
commandement, ne pouvait encore saisir, bien qu'ils
I'eussent vue de leurs propres yeux. Le sous-lieutenant
A. qui volait derriére le commandant, était encore celui

qui I'avait le mieux observé. Pendant la chute, une sorte -

de voile blanc, la substance de refroidissement, avait
jailli de la machine du capitaine, puis un parachute
s'en était détaché afaible hauteur. Puis le stuka avait
percuté au sol, et une longue Mlamme avait marquq la
fin du drame qui s’était déroulé rapidement, impitoyable-
ment sous les yeux de tous. Personne n'osait dire si
g'avait été le commandant ou son tirailleur de bord, qui
avait sauté en parachute. Mais lui non plus ne revint

pas, car le parachute avait atterri en territoire ennemi.
Deux bons camarades venaient de disparaitre a la fois.
Le commandant, I'énergie incarnée, I'dAme de notre
communauté de stukas, ne volerait jamais plus 4 la
téte de laformation. On ne parla pas beaucoup de I'évine-
ment, car ce n'est pas dans les habitudes de I'aviateur
d'exprimer en de tels moments ce que l'on éprouve
quand, sous le soleil de juin, un frisson vous parcourt
I"échine. Plus tard, nous étions au-dessus de guelgue
ruine de village, suspendus au milieu des gerbes de feu

de la D.C.A. Petit Jean conduisait le groupe. Une
machine manquait dans la formation,

Nouveaux camarades
Quatre nouveaux equipages sont arrivés. lls sont

examinés d'un il critique par les chefs et les camarades,
maisiln'y arien i redire 4 leur attitude. Comme il ressort
de leurs papiers, ils ont tous eu une instruction compléte,
Aujourd'hui deux ont accompli leur premier vol avec
nous. De nouveau quatre jeunes aviateurs ont regu le
baptéme du feu sur le Kouban,

Ce fut une chaude journée

Par Oskar Peter Brandt,

PK e5 pilotes se pressent autour de leur comman-

dant de groupe. Le commandant, assis 4
la téte de la table, s'éponge le front. Lentement, les
visages se détendent. On se serre la main. Quelques
paroles échangées, ca et 1a: « Tu en as encore descendu
uni? El toi? » « Notre benjamin a remporté sa premiére
victoire. # Le jeune sous-officier rayonne de joie et de
fierté, Les fortes armes défensives du guadrimoteur
américain ont aussi atleint & plusieurs reprises son
Fw 190, mais il ne s'est pas laissé démonter. 1l a
renouvelé les attagques jusqu'a ce que le grand bom-
bardier dit amérir. Puis, avec la derniére goutte
d'essence, il est rentré au. port. 1l vient de confirmer
qu'il peut faire figure dans les rangs de ses camarades.
Le commandant de groupe constate: 16 avions stre-
ment destendus. Témoignages oculaires indubitables.
Tout a bien marché, cette fois encore. Et I'essentiel,
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correspondant de guerre

c'est que la grande formation ennemie n'a pu lancer une
seule bombe sur terre. On les a interceptés déja au-
dessus de la mer, et on les a contraints de faire demi-
tour, non sans les avoir fortement houspillés.

Une heure plus tardg le champ d'aviation est de nou-
veau calme et tranquille comme si rien n'avait été.
Seuls les hommes chargés de |'entretien des machines
ont fort a faire. 1l faut faire le plein de carburant,
recharger dé¢ munitions, et voir ce qu'il y aurait i
réparer. Les pots de peinture circulent et les « mains
d'artistes » sont 4 I';uvre pour peindre sur I'empennage
les gros traits qui marquent le nombre des derniers
avions descendus. Notre benjamin regoit aussi sur sa
machine le premier trait. Tout épanoui, il regarde
Iartiste faire et c'est le bon moment pour 'opérateur
d'immortaliser l'instant sur la plaque. De la plage,
nous avions pu suivre les péripéties de la rude bataille

e N

—'—'—ﬁnﬂ

aérienne, soit avec nos jumelles, soit méme & V'eil ny
Les recits des chasseurs, et les rapporis concernang
ce combat, ont arrondi I'image de cette journée, de
ces engagements au-dessus de I"Atlantique, COUronnés
de si glorieux succés pour l'aviation de chasse ajje.
mande. Le commandant de groupe, commandang
Egon Mayer, décoré de la Feuille de Chéne, descendiy
dans ces combats son G4éme et son 65éme avion
[Yabord, en offensive rasante, il s'attagua i deuy
Boeings qu'il descendit. Puis il s¢ mit 4 la poursuite
d'un adtre appartenant 4 une autre formation. Le Fu
ayant approché de tout prés le quadrimoteur, les armes
tonnérent. Trois membres de I'équipage sau térent ef
leurs parachutes pendillaient dans l'azur. Aprés une noy.
velle attague, d’autres membres de I'équipage s'élangé.
rent dans le vide. Une derniére salve lui donna le coup
de grace. Elle glissa sur I'aile gauche et, senflammant
en touchant le sol, elle fut totalement détruite,
Quelgues minutes plus tard, le commandant avait
déja sa 65éme victoire. 1l s'etait aussitdt mis aux
trousses de la formation ennemie qui s'éloignait en
toute hite. Certe fois, toutes les attaques contre le
Boeing furent exécutées en combat rapproché. Dés la
deuxiéme approche, de gros morceaux de la carlingye
et du revétement volérent en l'air. Un des moteurs
ayant pris feu, trois hommes jugérent préférable
de descendre en parachute. Mais 'ennemi continuait
toujours a se défendre opinidtrément. Mais i force
de virer, le bombardier finit par perdre toujours plus
de la hauteur. Alors cing autres hommes de |'éguipage
sautérent. L'adversaire, descendant & pic, le Boeing
s¢ trouva bientdt au plus bas au-dessus de la cote.
Le commandant ne tirait plus, mais observait atten-
tivement la machine ennemie. 1l ne s'était pas trompé
en pensant que le pilote cherchait un endroit propice
pour ¥ opérer un atterrissage forcé.

L'Americain posa son avion sur la plage ou il atterrit
non sans casse. Avec la voiture, nous allimes cueillir
ceux qui pendaient & leur parachute. Nous rejoignimes
I'un d'eux prés d'un bois. « Une vraie catastrophe!s
Telles furent ses premiéres paroles.

Le lendemain, le communigué allemand annongait,
comme résultat d'une journée et d'une nuit, la destruc-
tion de 57 bombardiers américains et anglais. Mais,
au cours du jour suivant, ce chiffre fut rectifié. I
s'agissait de 63 avions ennemis détruits.

c\e
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La poudre EFASIT est caractérisée par son
effet agréablement rafraichissant, séchant, dés-
infectant et désodorant. On 'emploie pour les
pieds blessés par la marche et les pieds bri-
lants ou en cas de pression et sensation de
chaleur des pieds, transpiration excessive et
éczema entre les orteils. La F{IUTJ.TE EFASIT
adoueit Ia pran el £2f un moyen |1r|3\'nntir l:m*-
cace contre les ampoules, cals et blessures de
la pean.

Convient admirablement anssi comme poudre pour massages et le corps.
Odeur agréablement rafraichissante,

En vente dans toutes les pharmacies. drogueries el magasins spét‘.illlx.

(TOGALWERK MUNCHEN )

Pluict photographier moins souventmais surtout avec
une aussi bonne pellicule que la Panatomic de Kodak

Kodak

Panatomic -

Panchromatique
Extrémement sensible - Anti-hallo

A
CITEEMRDIUET i aen
TEND \Oto /™ K

: Prépnm.‘.ians pharmaceutiques
-~ réputées depuis des décades
o pour leur bonne efficacité rapide

contre les
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4 | ' el
. névralgies .
ko ';'_:Er;';'gen,;e dans les pharmacies
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ARTICLES DE PARFUMERIE

PERI
KHASANA

REPUTES DANS LE MONDE ENTIER

DR. KORTHAUS FRANKFURT A.M.
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Sur pieds de
ois

La pénurie de cacuichouc
coniraint les Américains &
faire de séwvhres dcono-
mies. Voiel une pholo
parug le |9 mars 1943 dans
la revue américane “"Aaro-
. plane”. On y wvoil gque

. l'avion de chasse Mustang,
“North Amerncan P-81",
. esl muni de rouss en bois
pour l&s azercices & tarre
I jusgu'su premisr vel

Photo de 'étranger
(Scherl)

« Qui, oui!
" (es aviateurs!»
Suite de la page 470

un tonnerre de bruit ...
Alors il s'agit de
faire preuve de ce cou-
rage 4 toute épreuve
qui veut réaliser ce qui
semble presque impossible. [Entre le chasseur qui
attaque et la mort qui, par cent bouches, crache la
défaite, il n’a que le bloc de son moteur, sa capacité
d'aviateur et la chance du soldat.

Et méme s'il sait que ses camarades sont prés de lui,
et le protégent, comme il les protégera, c'est cependant
un spectacle unique que cet homme seul qui combat
dans les airs et dans un isolement presque mortel. Les
g:sgyuus vus _aprés I'atterrissage, revenant de leur
niiiiiﬂii? Les jeunes regards al:ﬁents, épiant encore
limmensite, duiour des yeux déja un fin réseau de
rides creusées par |'af{ention soutenué .. : Les visages
ont quelque chose d'étrangé gl de translucide, I"ossature
du profil se dessine en apres contoirs, la peau est tendue
gur les maigres traits,

Souhaitons que ce fantassin de Hambourg, aimable
compagnon de route, a suivi notre excursion dans la
vie quotidienne des chasseurs sur la cte de la Manche.
Peut-étre dira-t-il encore: «Oui, oui, ces chasseurs! s
Mais cette fois avec le ton qu'il faut.

Passe-

Figtlrr. de syllabes
i I'ﬁ‘ I” ll.i‘i 1b

E_"J._| 0] B |¥u'_IE [u IE‘ |

an — ar — bo — bor — ca — ca — ce — ceau —

chon — de — i — ge — gra — le — na — npag —
non — pa — reau — ta

Les syllabes ci-dessus sont i disposer dans ces cases
de maniére 4 ce que de haut en bas on obtienne des
mots dont deux ont chaque fois pour syllabe commune
une des syllabes plac es dans les cases non chiffries.
Signification de ces mots: 1—2 Renommé pour ses
huit es, 3—4 Bosquet, 56 Avis, 7—B Ecu armorié
qui marquait la juridiction d'un seigneur, 9—I10 Cé-
lébre par ses statuettes de terre cuite, 11—12 Morceau
d'ensemble qui détermine une symphonie, une sonate,
etc., 13—I14 Détail des articles d'un compte, d'un
dossier, 15—16 Serrure mobile, I 818
Les syllabes du milieu des mots trouvés expriment,
lues de gauche & droife, une suite de coups de canon,

Charade
aca — at — ado — cal — ci — cia — che — epou —
es — flo — fense — fur — le — ment — mier — nes —
of — po — quoise — rai — ré — son — seur —
scence — seau — tur — tuaire — tou — wvante
= — wvaire

A l'aide de ces syllabes, formez 13 mots de la significa-
tien ci-dessous. Les secondes et quatriémes lettres de
ces mots, lues de haut en bas, vous donnent une pensée
de La Fontaine.

1 Terreur grande et soudaine, 2 Epanouissement,
3 Pierre précieuse, 4 Golfe formé par I'embouchure
d'un fleuve, 5 Injure, 6 Petite élévation sur laguelle on
a planté une croix, 7 Ornement formant la partie

temps

supérieure d'un casque, 8 Tact, contact, 9 Age de la vie
qui suit l'enfance, 10 Affecté, 11 Ville en Belgique,
12 Arbre croissant dans les régions chaudes, 13 Tissu
de mailles. 1 do

Equation
(a—te) + (b—e) + (c—p) + (d—ot) + (e—ar) = x
a = illustre famille italienne
b = révolutionnaire anglais
¢ = opéra comique du 19%me siécle
d = affluent de la Garonne
e = tragédie de Shakespeare
x = groupe d'avions. I 673
Carré magique
1 2 : 4

abb,eeiidi,oo, rr,ss8 v

Ces lettres donnent bien placées horizontalement et
verticalement les mémes mots signifiant:

I Refuge, 2 Lieu planté d’arbres, 3 Bord d'un fleuve
d'un étang, 4 Lac d'ltalie. 1528

Les solutions
O] F 2AIY £ VIO F ‘May 1 :enbjbem prien
‘HHpEMy = X
e = 3 "o = p A = 2 "apw) ='q "9y = ¥ iwopwnby
‘neepy g1 ‘Eowy 31
"Boning (1 "Igee0g 01 ‘SousdEaOpY 6 “JUMANIGONONIY § e L
‘apwae) P ‘eEuay) ¢ “awniey p ‘esponbing, § ‘uosjwiolg 3
"ueancdy [ — "eousjoja anb Inaonop ) SNl epRINGD
‘IpEINONE) — “EuspE) 91—41 ‘nwaiapiog
#i—E1 “dpwuyg ZT—11 ‘eifwuny 0I—e ‘Owscucuwg g—p ‘asucn
“UY g4 “eEwoqg y—f ‘noyoway z—1 : sequiis ap sanbig

Jod-

Calcium-

Diuretin

Cardiazol

Les aides du médecin
Les amis des malades

ENOLL A.- G., Chem. Fabriken
LUDWIGSHAFEN AM RHEIN
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LE TOURNEUR., Toute la journée, sur son tour 4 dresser,

les copeaux d'acier s'enroulent en boucles. Le soir il hu faut

continuer 4 rouler des boucles, mais cette fois comme extra chex
un coiffeur

LE CUISINIER D'UNE CANTINE D'ENTREPRISE.

Chagque jour d'énormes quantités de légumes passent dans sa

marmite. Par compensation, il contribue modestement, le soir, 4
la culture des légumes

Comme I'a vue
H. TROGER dans
une usine de con-
struction d'ovions

! ﬂ____ .. - 1) r _| ?‘rh -.;._

LE CONSTRUCTEUR D’AVIONS. — Dans la journée il apporte LE PHOTOGRAPHE DE L'USINE. — Le pauvre! 1l bai
le dernier perfectionnement & "avion: le casque de 'hélice. Mais iy chihots dans B |umiiﬂ: de milliers de wates, tandis qu'il dﬂf 2

apres 1:: fa.uguu du jour, il_tn coiffe un lui-méme, par com- he b d'étofie. Mais il R Y
pensation, car il joue le chevalier Cuno au théitre de La Force par cac r“m'::u:’;i?“:t r:lml rcn: Kei 1y T P':fd

la Joie
|BHH‘NSTEIE 1

LE POLICIER DE L'USINE. — C'est fatigant de rester toute | LE CHEF. — s« Nous verrons bien, qui estl ¢ maitre ici! « hurle
la sainte journée 4 la porte de I'usine & controler les papicrs. Mais k tyran, — Et voici le revers de I médaille
ke soir, quelle joie d’étre libre . . . et ¢’est un autre qui contrdle *

LE PILOTE DE L'USINE. — La meilleure joic c'est quand le L'INGENIEUR AUX ESSAIS. — Quand on reste exposé durant

voisin écope. — Pendant la semaine, le pilote roule 4 plein gaz les beures de travail 4 une rempéte desséchante de 1000 kilowatts,

sur la piste, sans se soucier du malheureux personnel au sol. Mais ne serait-ce que dans le runnel aérodynamique, on a bien le droir,
le dimanche, c'est son tour d'écoper le soir venu, de s¢ retremper dans le bain de vapeur finnois
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