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Bulgarien Lewa 6.-
Dé&nemark Ore 35
Finnland Fmk. 3.50
Helland Cents 2
Jugoslawien Din &.-
Morwegen Ore 35
Schweden (med skott) Ore 45
Schweiz Raoppen 30
Ungarn Filler 28

HERAUSGEGEBEN UNTER
MITWIRKUNG DES REICHS-
LUFTFAHRTMINISTERIUMS

GroBer Bildbericht in diesem Heft
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Text und Aufnahmen: Kriegsberi

PKD“ der Brite sich schon sehr frihzeitig in Griechenland eingenistet hatte, lange bevor deutsche
Truppen die Grenze berschritten, hat auch seine guten Seiten. Fir die Luftwaffe wenigstens.
Denn mit der Anlage von Flugplitzen hat der Tommy uns ein gut Teil Arbeit abgenommen. Und er hat,
das muB man ihm lassen, recht ordentlich gearbeitet, Es fehite eigentlich nur, dab er auf jedem Flugplatz

" einen Offizier zuriickgelassen hitte, der die Anlage in aller Form Obergab. Diesen kleinen Formfehler

haben die deutschen Flieger der RAF groBzogig verziehen, ebenso die betrichtliche Unordnung, die nach
ihrem Abzug allenthalben herrschte. Denn schon die erste Sichtung dieses Durcheinanders verlief hoch-
erfreulich. Bei dem Flugplatz z. B., den wir im Auge haben, lagerten Hunderte von 200-Literf4ssern, und
sie waren wohlgefallt mit schonem RAF-Benzin. Um den hohen Wert dieser Beute ermessen zu kbnnen,
muB man wissen, daB unsere fliegenden Verbiinde gleichzeitig mit der Besetzung des Giebietes durch die
Erdtruppen eingefallen waren, ohne ihre Bodenorganisation natiirlich, die im Landmarsch von Bulgarien
herunterkam. Zwar brachten schon tags darauf die wackeren Transport- Ju's Bomben und Benzin, aber
eben erst am nichsten Tage. Der freundlichst hinterlassene britische Brennstoff ermoglichte noch einen
Einsatz am Tage des Eintreffens unserer Verbinde und damit die Versenkung mehrerer Transporter, die
ohne das britische Beutebenzin vielleicht entkommen wiren, Den nichsten Platz in der Wertschitzung
unserer Flieger nehmen die schinen Zelte der Australier ein, dann folgen die zuriickgelassenen Lebensmittel
und nicht zuletzt das gute Bier aus Sidney und Schanghai. Was sonst herumlag, war nur im Wege
Unmengen dieser gelbgestrichenen britischen Bomben, in allen GroBen und Preislagen, Berge wvon
Munitionsgurten und zurGickgelassene Flugzeuge, die nicht startklar waren.

In einem Eichenwildchen nahe dem Flugplatz, wie sie hierzulande haufig sind, liegt
in Zelten der Gefechtsstand des Geschwaders. Ein junger Major ist- Kommodore.
Sein Geschwader ist eine Luftflotte im kleinen. Alles ist da, was ein Fliegerfahrer fir
die halbwegs selbstindige LuftkriegfGhrung benitigt, Aufkidrer und )ager, Kampf-
flieger und Stukas. — Acht Uhr morgens. Die Sonne steht schon hoch und es iist
so warm, daB man kaum einen vollstindig bekleideten Soldaten sieht. Erinnerungen
an Spanien werden wach beim Anblick der wilden Krieger in Turnhosen und Knobel-
bechern. Die niedrigen Eichen sind dicht belaubt, meterhoch steht der Weizen, und
eine Fille bunter Blumen blaht an den Rainen.

Der Kommodore kommt vom Fritheinsatz zuriick, den er mit seinem Adjutanten
geflogen hat. Wihrend er, auf einer Kabeltrommel sitzend, das Frohstick ein-
nimmt, meldet sich ein Stuka-Staffelkapitin, Oberleutnant L., mit zwei Offizieren:
_Befehl ausgefithrt. Mit sechs Maschinen griff ich feindliche Einheiten in der Bucht
von Eleusis an. Drei Transporter von zusammen zwilftausend Tonnen und ein
Kreuzer versenkt.''

. Was?"* ruft der Kommodore, ,,und das am frahen Morgen, auf niichternen Magen?
Ordonnanz! Kaffee fiir die Herren! Nun erzdhlen Sie mal."

..Mit Leutnant S. flog ich in der ersten Rotte. Aus der Anflughthe waren die Lim-
risse der Bucht gut auszumachen, man konnte auch sehen, daB Schiffe unten lagen,
aber Einzelheiten verdeckte der Frahdunst. Als wir stiirzten, Leutnant 5. seitlich
hinter mir, wurde die Sicht schnell besser. Und da erkannte ich das Kriegsschiff.
Ganz deutlich an der Form und an zwei Geschitztirmen vorne. Es mub dber
Macht in die Bucht eingelaufen sein, denn gestern abend war ¢s noch nicht da.
Wir waren hoch genug, um den Kreuzer annehmen zu kinnen. Ich machte Leut-
nant 5. noch darauf aufmerksam und l3ste aus. In einer Linkskurve zog ich hoch
und sah den Qualm meiner Bombe vom Vorschiff aufsteigen. Im gleichen Augen-
blick schlug die Bombe von Leutnant §. ein. Volltreffer mittschiffs. Sofort schoB
eine himmelhohe Flamme hoch, schwefelgelb und rot. Sie konnte nicht von der
Bombe allein kommen. 5. muB eine Munitionskammer getrofien haben. Fetzen
von dreiBig Meter Liange flogen durch die Luft. Der Kreuzer legte sich sofort schwer
nach links tiber.

Der Kommodore steht auf: ,,Herzlichen Glackwunsch. Ich hatte leider nicht so
viel Jagdglick. Wollte in der A.-Bucht die beiden gemeldeten Dampfer killen, griff
im Tiefflug an und erkenne — hols der Teufel — im letzten Augenblick das Rote
Kreuz auf dem groBen Kasten. Wird wahrscheinlich auch als Transporter ver-
wendet, aber wir wollen uns nichts nachsagen lassen. Also abgedreht und den
kleinen angenommen. Dreitausend Tonnen. Der bekam dafiir die Zweihundert-
finfziger in die Bordwand, dab es nur so rauchte. Ein Loch in der Wasserlinie wie
ein Scheunentor. — Da kommt auch endlich unser Frithaufklirer. Na, bringen
Sie was Gutes?"'

Ein langer Oberleutnant im Fliegeranzug, sonnenverbrannt, Kartenbrett unter
dem Arm, tritt heran: ,Leider nicht viel, Herr Major. Hier, bei Kap S., liegt in
einer schmalen Bucht, hart an Land, ein Finftausender. Der gweite wird gerade
im Hafen von M. beladen. Schitzungsweise sechstausend Tonnen.”

Der Major hat die Standorte in die Karte eingetragen, richtet sich auf und schiebt
die Mitze in den Macken. Es ist heiB. ,Danke Ihnen', sagt er, Jnicht viel, aber

Zur Bildreibe links, von oben nach unten: Dic Flogplitze in Griechenland haben teilweise keine Grasnarbe, so dafl
jeder Start ungeheure Mengen von Staub hochwirbelt. Hier starten Stukas, deren Bomben unter den Trag-
fiichen sichtbar sind. — Auf einem griechischen Flugplatz hatte man durch das Aufmalen von Biumen in geradezu
kindlicher Weise versucht, dic Flugzeughallen gegen Fliegersicht zu tamen. — Gebirgsiger, dic bei dem Karmhpf
um die Thermopylen verwundet wurden, warten vergnigt und guter Dinge auf cinem Flugplatz, bis sic mit
leer zurickgehenden Transportflugzeugen in dic Heimat fiegen kbnnen. — Wo immer das deutsche Heer und
die Luftwaffie vormarschicren, ist auch dic Flakartilleric zur Stelle, um den Schutz gegen Luftangrific zu dber-
nehmen. — Griechische Soldaren, nicht gerade der jingsten Jahrgdnge, marschieren, nachdem sie entwaffnet
wurden, frei in ihre Heimatdérfer zuriick

[

v it



. ol

egdis

JJGRABLER

er Chef ciner Lufiflotte, General der Flieger Léhr,

- und General der Flieger Freiberr von Richthofen,

haben sich auf einem griechischen Flugplatz getroffen

und besprechen dic Lage. Nichis vermag besser dic

souveriine Uberlegenheit der deutschen Luftwaffe im gric:

chischen Raume zu beweisen als dic Siegeszuversicht, die
aus den Micnen der beiden Generale spricht

Duunu-u Luftbild zeigt dic von den Englindern als

Stitzpunkt benutzte Stadt Pharsala. Sic beherrscht
cine Kreuzung an der HaupestraBe, die von Larissa iiber
Lama zu den Thermopylen fihrt. Hier hatten sich die
Englinder nach ihrem Rickzug aus Larissa festgeserzr,
Ihr Widerstand wurde durch deutsche Kampfflicger-
verbinde gebrochen. Die Aufnahme zeigt den Augenblick,
in demn die Bomben in der Stadt detonieren, wo englische

Truppenansammlungen vernichtet wurden

Aufnahmen Luftwaffe (2)

n dem Luftbilde rechts ist das Ende einer Katastrophe zu schen. Eine englische Kolonne, dic auf
I der Flucht die Straflencinmiindung passierte, wurde durch einen Srukaangriff fast m_-ltil:u vcm:aEhFﬁ.
Auf und neben der Strafle sind deutlich die Bombeneinschlige zu schen, dabei zertrimmerte Wagen
und rauchende Uberreste. Rechts am Strallenrand stehen noch sechs weitere Fahrzeuge, Das Bild ist
ein iberzeugender Beleg fiir dic vielfach schon als ,,MaBarbeit" bezcichnete Treffsicherheit deutscher

Sturzkampfflieger
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immerhin etwas. Nur, wem geb’ ich die belden Piitte?"
Major v. W., an der Spange zum EK 1 als Weltkriegs-
flieger kenntlich, bittet, Hand an der Mitze, um einen
der beiden Dampfer. Er habe moch keinen.

Der Kommodore lacht: ,,Schin, ich gebe lhnen den
Kahn In M. frei, Herr v. W. Ich komme mir vor wie
ein groBer Jagdherr. ,Geben Ihnen den Hirsch im
Kiihlen Grundefrei'. Und denvon 8. kriegendie Stukas.
Mein, nicht Sie, Oberleutnant L. Sie haben genug fiir
heute mit lhrem Krewzer. Ich mub meine wenigen Hirsche
gerecht verteilen. Die dritte Staffel soll [hn erledigen.”
Um den Gefechtsstand ist ein stindiges Kommen und
Gehen, nicht anders als auf dem nahen Flugplatz, von
dem ohne Unterbrechung das Lirmen der Motoren
heriberdrihnt. Zwei Jagdflieger melden sich vom
Einsatz zuriick: ,Auf der StraBe von M. mach Ch.
toller Kolonnenverkehr. Hunderte von Fahrzeugen.
Alles in sodostwirtiger Richtung. Da keine Flieger-
ticher zu erkennen waren, haben wir sie im Tief-
fluz mit Kanonen und MG's beharkt. Mit Erfolg,
[Herr Major.” ,.Sind Sie auch wvillig sicher, dabB es
Tommieswaren?" ,, Jawshl, Herr Major, auch die Bauvart
der Wagen kam mir sonderbar vor." ,,Na", zweifelt der
Major, ,,ich muB es aber genau wissen. Sind es Briten,
dann haben wir wieder Ziele. Oberleutnant Br.", wendet
sich der Kommodore zu selnem Adjutanten, dabeistrelft
mich sein Blick, ,fliegen Sie mit dem Kriegsberichter
hin und kliren Sie den Fall. Nehmen Sle den Storch,
aber nmicht unniitig exponleren. Und schnell mubh es

gehen, damit wir sie noch zu fassen krlegen.”

Diut Zelttafel mit der
Uberschrift,, Dic Hei-
matlogen® haben austra-
lische Flieger bei ihrer
Flucht =zurickgelassen.
Die Tafel enthalt die
Spitznamen der  Zelthe-
wohner

eilansicht ecines eng-

lischen Blenheim-
Bombers, der heil notge-
landet war und bei der
Flucht nicht mitgenom-
men werden konnte. Um
diec Maschine filr uns
wertlos zu machen, kaben
die Tommies mit MeiBeln
und Seitengewehren dic

Tanks zerstochen

Auf dem Wege zum Flugplatz begegnet uns Major v. W.,
etwas zerknittert: , Vorbeigeworfen, verflucht noch-
mal. Fliege gleich wieder hin. Mub den Pott kriegen."
Ju's landen kettenweise, ungeheure Mengen von Staub
aufwirbelnd. Sle bringen Bomben und Benzin. Minuten
miissen wir mit wirbelnder Schraube warten, bis die
Sicht frei ist. Dann dber die Vierzehnhunderter des
0.-Gebirges. Die UferstraBe bei M. ist in der klaren
Luft dber die Bucht hinweg schon beim Abstieg
von den Bergen ausgumachen. Sie liegt unter
schwerem Feuer. Ob Bomben oder Artillerie, ist
noch nicht zu erkennen. Von der Thermopylen her,
deren Eingang jenseits des Talkessels offen vor uns
liegt, kommt eine Do 17. Rechts voraus die Stadt
Lama. Auf der Strafe zu den Thermopylen Fahrzeuge.
Hin. Es sind Deutsche. Sie fahren auf das Feuer zu,
das jetzt genau auf dem Eingang des Passes liegt.
Etwas abseits der Stralle stehen auf einer Wiese zwei
Flugzeuge. Eine Henschel Hs 126 landet gerade.
Also Heeresaufkldrer. Hier kinnen wir am besten
erfahren, was wir wissen wollen. Wir landen, rollen zu
elnem Zelt am Rande der Wiese. Sonderbar, kein
Mensch ist zu sehen. Mur eine Rinderherde weidet
unweit des Platzes. Daspritht, mitten unter den Tieren,
eine Fontiine aus Dreck und Feuer hoch, und eine
Detonation schiittert heriiber. Zwel Rinder bleiben
liegen, die anderen grasen weiter. Beneidenswerter
Stumpfsinn. Jetzt sehe ich auch die Manner, die zu
den Maschinen gehdren. In einem flachen Graben
haben sie volle Deckung genommen. Der Platz liegt

Ein Obedeutnant kommt vom Feind-

flug zuriick und meldet dem Ge-

schwaderkommodore die  Versenkung

eines britischen Transportschiffes von
7000 Tonncen

Dﬂ Feldflugplaiz liegt unter briti-

schem Anrtilleriefeuer. Im Hinter-

grund ist der Detonationsqualm wvon
zwel Granaten zo erkennen

unter Artilleriefeuer. Etwas ungewdhnlich fdr einen
Flugplatz. Zwischen zwei Einschligen springen wir in
den Graben. Wenn man ganz flach liegt, bietet er
einige Deckung. Ein Feldwebel, Beobachter, gibt wns
die Lage: ,Die Panzerspitze hat die Thermopylen
durchstoBen. Aber beiderseits des Passes sitzen die
Tommies noch auf den Hohen und befunken mit mehre-
ren Batterien die Strabe und, na, und uns auch. Seit
einer Stunde ist eigene Artillerie in Stellung gegangen
und bekimpft den Rickzug der Briten.” ,Sind die
Stellungen der englischen Batterien schon erkundet?”
..Jawohl, Herr Oberleutnant, ich war gerade dort. Ich
darf sie in Ihre Karte einzeichnen? Ein paar Stukas,
wenn die —"  Klar, Mensch!"” ruft mein Flugzeug-
fahrer, ,.in einer halben Stunde sind sie da. Zwei
Staffeln, damit’s funkt. Aber jetzt miissen wir weg, um
sie heranzuholen.”

Oberleutnant Br. ruft zu den Monteuren, deren nackte
braune Rocken aus dem Grase leuchten: , Ich brauche
rwei Mann, die mir den Storch ankurbeln. Wer macht
mit, meine Herren?' Ein paar Kbpfe heben sich,
schauen sich an. Vier Mann stehen auf, kommen
gemichlich auf uns zu. Da kinnen wir anstandshalber
auch nicht mehr liegen bleiben. Wieder heult es heran.
Rrangg! Achtzig Meter weit ab. Wir nehmen 1 .r zwei
Mann mit, laufen zur Maschine. Missen noch rweimal
in Deckung gehen. Die Einschlige folgen so schnell auf
den AbschuB, dazwischen das ekelhafte Heulen, dab
kaum Zeit bleibt, sich hinzuwerfen. Hotfentlich
springt der Argus gleich an. Wihrend die Minner
kurbeln, kann ich zwei Aufnahmen wvon den Ein-
schiigen machen. Der nichste liegt nur vierzig Meter
weit ab. Flachbahnfeuer. Der Motor ist verndnftig,
kommt gleich., Mit hohem Schwanz brausen wir ab.
DreiBig Minuten spiter wettern die Junkers Ju 87, die
bulligen Stukas, zwei Stafiein, wie's der Adjutant ver-
sprochen hat, ihre tbdliche Last in die britischen
Batterien. Sie schweigen tir immer. Andere Verbinde,
Jager, Kampf- und Sturzkampiflieger nehmen sich die
fliichtenden Feindkolonnen auf der UferstraBe vor.

Der Vormarsch geht weiter.




ie Thermopylen sind durch denKampf{

schlug. — In dem Bilde rechts stellt der
Zeichner den Augenblick dar, in dem
Messerschmitt-Zermirer cinen
auf die Palstralle Aiegen, wihrend die untere
Aufnahme das Feuer schwerer britischer
Artillerie auf die ZugsngsstraBe zu den
Thermopylen zeigt. ImHlmwndhdﬂ
sich der schneebedeckte Parnall
Felchoung : PE Ellgaard m.um.
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Der FeldzucIn
am Kande ge

Dicser britische Panzer wurde durch Tiefangrff deutscher
Flicger auller Gefecht gesetzt. Der Geschiiziurm ist deut-
lich zu erkennen. Dancben deutsche Soldaten
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Die StraBenbriscke @ber den PenciosfluB bei Larissa haben die In dem Schiitrengraben schwelen dic Reste des

Englinder bei ihrem Rickrog gesprengt. In wenigen Stunden ~Papicrkricges”, den dic Briten vor ihrem Riick-
bauten deutsche Pionicre dancben eine Behelfshriicke zug in aller Eile vemnichten wollten

Di-: Feldpost ist angrckommen. Unter allgemei-
ner Anteilnahme werden die Bricfe vorgelesen.
Keiner hat vor den Kameraden ein Geheimnis

P
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ie Vormarschstrafle dber das Ordrys-Gebirge ndrdlich Lamia. Ein britischer Lastkraftw ist im Feoer
deutscher Ticfangriffie von der Strafie abgekommen, aber wic durch cin Wunder vor d:?ﬂnm in den

Abgrund bewahrt geblichen. Rechts auf der Strafle cin im Feuer liegengeblichener englischer Panzerwagen |
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Blisten und Vernichtung, Leben und Tod nahé beicinander. Diese schweren Bomben haben
dic Briten bei der Riumung eines Flugplatzes zuriickgelassen

Die Verbandstelle einer fliegenden Einhelt ist in einem Eichenwildchen nabe dem Tlugplats
untergebracht und trotz der primitiven Unterbringung stets cinsatzbereit

a8 untere Lufthild zeigt Tausende von griechischen Soldaten, sincn :l'c.ll der I!Inrdll'rll\l.'c,
dic nach der Einnahme von Saloniki kapituliert hatee, ¥ mNﬁlef,ruE“m ;‘E
Diie griechischen Soldaten wurden nicht in ﬁf,ﬁnﬂg srilagci Eeapefrt. i
5 durften sic als freie hru_nnﬂ in HI::FH:hmI zuriickkchren

s
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Inﬂru.nd:h{u:hutnfdmﬁmd E;hlmeinh;n:'l’rﬂl’mmbm Der Bord-

funker todlich getroffen, der Moror lahmgeschossen. Die Notlandung

nun? Nodmdfnghderﬂ?ﬁn:kmumd&hm&minﬂchhugm. [ras drohendstc

Gespenst ist der Durst. Aber cin devtscher Fliege f

Leben, solange er Blut in den Adern Fahlt. Duﬁwwnwmbﬂg:.
klertert aus seiner Maschine und marschicrt ins Ungewisse . ..

* . . marschiert gegen die unbarmherzig glo-
hende Sonne, die sich nach dem Westen neigt,
wo nach seiner Vermutung die deursche
Frontlinie liegen muB. Rings um ibn nichts
als flimmernder, ritlich gelber Sand.  Die
Stille, die ihn umgibt, ist unheimlich und

sich wic cin Alpdruck auf scin Gemit,
r heille Wind, der ihm entgegenschligr und
ihm fast den Atem rauben will, gleicht
dem Hauch des Todes. Stundenlang ist der
Fl’et: nun schon in dieser trostlosen Ein-
samkeit durch den Sand gewatet, und die kalre
Mache hat inzwischen den sengenden Tag abge-
lost. Da — narrt ihn nicht seine Phantasic > —
Nein, er thusch sich nicht — da vorn zcichnen

aus der fast blendend weill cin paar schicfc
Lehmhirten leuchten. Menschen! Menschen
bedeuten in der Wiste Retrung! Und trotz-
dem heift o5 vorsichtig sein. In diesem
Araberdorf kann sich der Feind cingenistet
haben, Gefangenschaft wire das Los. Der

296
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r verzagt nicht, Er kimpft um sein

y
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Deutsche wirft sich zu Boden und spihi
lange nach der Oase, dic thm wie cin klcines
Paradies erscheint. Dort gibt es sicher
Wasser, cinen Schluck Wasser fiir scinen
quilenden, brennenden Durse. Nichts héire
er als das Kliflen eines Kiters und den ewig
auf- und absteigenden monotonen Gesang
einer klagenden Frauenstimme. Hier, denkt
er, weill man nichts vom Kricg. Er schleicht
in das Dorf und wird gut aufgenommen.
Man gibt ihm zu essen und zu trinken und
bereitet ithm eine Lagerstatt. Am anderen
Morgen aber treten zwei Englinder vor ihn
hin und erklaren ihn fir gefangen. Sie waren
mit ihren Kmfrwagen auf Patromillenfahrt,
und ein Einwohner des Dorfes hatte ihnen
von dem Fremden erzihlt, der in der Oase
Unterschlupf gesucht hatte, ohne zu wissen,
was ¢ damit anrichtete.  In geschwinder
Fahrt geht es nun in cin nmahe gelegenes
Wisstenfort. Verzweiflung bemidchiige sich
des  deutschen Fliegers, doch ruhen seine
Gedanken keinen Auwgenblick.
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Gefahr, von den cigenen Kameraden zu Boden gestreckt zu werden. Aber
er kennt nur cins: fort, fort aus dieser Hollel Niche lange braucht
er wic cin gehetztes Wild zu rennen. Bald kommt ihm der erste
deutsche Panzerwagen entgegen. Von weitem schon gibt der Flicger
sich durch Zeichen zu erkennen. Dann ist dog Kampfwagen heran, der
Kommandant offinet die Klappe und nimmt den Flieger mit in den Turm,
Was der Gerettete dber das Fort und dic Stirke seiner Besarzung ausru-
sagen weill, ist fiir den Einsatz des weiteren Angriffes von auflerordent-
licher Wichtigkeir. Entsprechende Meldungen werden sofort

inen Berechrtifigen kanndie deutsche Frone nicht weit sein. Ein halber Tag vergeht, Scunden, telegraphisch an dic nachfolgenden Panzerw ausgegeben. Der
dNi:i: Fiesstichen h'mtff defii Stacheldraht der kleinen Sandfestung wie cine Ewigkeit diinken. Aber ulnfgmhm sclbst hat Gelegenheit, neben dﬂﬁlﬂhﬂﬂh{hﬂt{:ﬂ den Sturm
dann horcht er auf, War das nichi das Rollen cines Kanonenschusses, das ferne Tacken cines Ma- auf das Wisstenfort mitzumachen. Hart und erhittert ist der Kampf, dann
schinengewchres? Immer nither dringt der K . Im Fort geht es wild durcheinander. Da aber ergibt sich der Feind. Er macht ein erstiuntes Gesiche, im Panzer-
schlagen auch schon die ersten Granaten ins G . [Die Englinder kiimmem sich nicht mehr turm eincs der crsten Wagen den  deutschen Flicger zu sehen, der noch

um ihren Gefangenen, der cinen ginstigen Augenblick zur Flucht benutzr. Er liufr dabei vor einer knappen Stunde sein Gefangener grwesen war.
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Ein Blick iiber den

urz darauf werden durch den Motorenlirm cines AufkBirers Méven aufgescheucht.

Der Schatten des Flugzeuges scheint mit ibnen um die Wette zu fliegen. — Das linke

Bild zcigt, am Morgenhimmel Gber der Kanalkiiste aus 5 km Entfernung aufgenommen,

dic Begegnung cincs AufkBirers mit der ,aufgeblasencn Konkurrenz', cinem Fesselballon
des Heeres™




Iera st widty verborgen

Kanal / Sonderaufnahmen von Kriegsberichter Hans Schaller
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. Plotlich taucht vor hoben Wolkentiirmen cin Flugzeug auf, das sich niherkommend
als cine Spitfire entpuppt. Fir cinige Augenblicke habe ich das feindliche Flugacug im
Visier. Da schiefic mit grofier Fahrt eine Me 109 ins Bildfeld. — Sckunden splter sitzt
der deutsche Jiger hinter dem Englinder (unten). MG-Salven drivhnen iiber den Kanal™

B ol

Bild rechts: ,Der Englinder ist tiefergebend nach sciner Heimatklste verschwunden.
' auf die Fahrzeuge der Kriegsmarine herunter — BegriBung der Kameraden zur Sec™
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AUplmanm
jager, hat als Staffelkapitin 13 Luftsiege errungen,
davon allein xehn in der Nacht, Ein Beweis seines fliege-

e g . - . | soldatisches Beispiel vorhildlich fir die newe Jagdbethui-
HAUPTMANN STREIB gangenen Herbst das Ritterkreuz des Eisernen Kreuzes HAUPTMANN FLIEGEL
- verliehen. — Hauptmann Fliegel konnte an der Spitze .

seiner Kampfgruppe aufl zahlreichen Fligen gegen Eng-
land und suf See-Fernkampfeinsitzen bedeutende Erfolge
im Handelskrieg ervingen. Seine Gruppe hat 39 Schiffe
mit 206 000 BRT versenkt und 20 Schiffe mit 115 000 BRT
 schwer beschidigt. Haunptmann Flicgel selbst hat davon

taktisches Verstindnis gans besonders sus, U. a. gelang
ea ibhom, 36 000 Tonmen feindlichen Schiffsraumes sa ver-

und drei aufeinanderfolgender ke Rache:
jager dic Zerstirung eines britischen =l
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Aufn, JFM (1), PK Ticher-FBE (1)
Zaichoung Wenrlow

Unter den Grofflugzengen der Welt nimmt die Ju go cinen hervormgenden
ﬁdq:ﬂﬂrdk?urﬂgcdu&hlmhuu,hdmd&ednmhmﬂugm&kuﬂehﬂthﬂ

n einer mondhellen Nacht schoB die Flakartillerie in

sgt' Naha;:lner I:Ii;inen franzdsischen Stadt einen
Wellingtgl-Bomber ab. Er schlug nahe bei einer
.,,,“'tf,ﬁ“u}m,cﬁ auf, und am nichsten Morgen lief
natdrfich von den , L4fidsern™ alles, was Beine hatte,
an die Absturzstelle, denii ¥iele hatten ein Flugzeug
noch nie von so nahe gesehen, Utid dazu unter solchen
Umstinden! Das michtige Gerippe lag starr und zer-
borsten auf dem Acker. An den netzfrmig umeinander-
gewundenen diinnen Baugliedern des Rumpfes, die aus
dem Leibe des Flugzeugs eine Rbhre oder einen Tunnel
mit einer rundgewdibten Wand aus weitmaschigem,
zdhem Aluminiumgewebe machten, flatterten die
Fetzen der Lelnewand. Durch die Maschen dieses festen
Metallgespinstes konnte man in den zerschmetterten
Heckstand schauen, aus dem die vier dinnen Rohre der
Nash and Thompson-Gewehre hilflos gegen den Himmel
starrten,
nDonnerwetter”, sagte einer der Infanteristen und
kraute sich den Kopf, , det Ding is ja aus Stoff. Ick
denke, die sind alle aus Blech.”
Einer der jungen Fliegerstabsingenieure, die gerade
rusammen mit einigen Offizieren der erfolgreichen
Flakbatterie die Trdmmer des vernichteten Gegners
untersuchten, wandte sich mit einem forschenden Blick
kurz nach den Infanteristen um.
nMensch, und ein komischet Jerippe. Det sicht ja aus
wie'n dicket Drahtnetz! Der Landser schittelte
fassungslos den Kopf. Der junge Ingenieur konnte ein
Licheln nicht unterdricken. Hier tat Aufklirung not.
noie haben schon recht”, wandte er sich an den staunen-
den Infanteristen. , Kriegsflugzeuge sind, soweit sie
iiber den Fronten fliegen, fast ausnahmslos aus ,Blech’,
das heibt also ganz aus Metall. Hier, dieser Wellington-
Bomber ist jedoch ein AuBenseiter. Das Netz, aus dem
sich das Flagel- und Rumpfgeriist aufbaut, ist eine
ureigene englische Erfindung, um die wir allerdings
unsere verehrten Freunde jenseits des Kanals durchaus
nicht beneiden. Wir bauen unsere Flugzeuge in
Schalenbauweise’, also aus einem Geriist von Metall-
leisten mit dariber gelegter Blechbeplankung. Auch
die Englinder muBten sich zwar dem Siegeszug des
ySchalenbaus’ unterwerfen. Aber sie wollten auch etwas
Meues versuchen, eben die Netzbauweise dieses ge-
knickten Riesen, den Sie hier vor sich sehen. Doch bej
allem Neuen muB man sich vorsehen. Es gibt da Wege,
aber es gibt auch Irrwege!™
»Meine Herren! Der Oberstabsingenieur wandte sich
mum Gehen. Der junge Stabsingenieur griiBte kurz und
brach damit eine Erklirung ab, die zwar vieles im Dun-
kel lieB, aber doch einiges erhellte. Sie deutete den
starken Zwiespalt an, der dauernd im Herzen des
Flugzeugschipfers rege ist und ihm das Recht gibt,
mit Galgenhumor in den StoBseufzer des faustischen
Menschen einzustimmen: ,,Zwei Seelen wohnen ach in
meiner Brust."’ Die eine Seele ist die des Physikers, des
Forschers und Idealisten, dem aus der geistigen Durch-
dringung der Naturgesetze die Gestalt eines vielleicht
nie erreichbaren Idealflugzeuges erwichst, die andere
Seele ist die des nichternen Wirklichkeitsmenschen,
der sich der manchmal so wenig dankbaren Aufgabe

Platz cin. Sic ist cin ausgezeichnetes

widmen muB, das geschaute Bild in die grobschlichti-
gen Umrisse der greifbaren Welt zu Gbertragen.
Schwer zu entscheiden, welchem Teildes menschlichen
Schaffensgeistes der Aufschwung in den Himmel mehr
zu verdanken ist, der trdumerisch visiondren Ideenkraft
eines Otto Lilienthal oder der scharfsinnigen, kalten,
aber dennoch von asketischer Begeisterung beseelten
Mechanistik der Gebrider Wright. In den ersten
Flugreugbauern brannte aber vor allem jemes ver-
rehrende Fieber: Sie wollten fliegen! Der Mechanis-
mus, der Ihr Wollen in die Tat umsetzte, war gleich-
glitig. Zum Fliegen brauchten sie die Flagel, den Motor
und die Steuer. Schon der Rumpf war etwas Unniitzes,
dessen sinnvolle Gestaltung der fieberhaften Ungeduld
lastig wurde. Es gab daher bei den ersten Flugzeugen
Giberhaupt keinen Rumpf. Ein kahles Gittergerist
hatte lediglich den Zweck, die Steuer-
flichen zu tragen. Sowurden dieersten
Flugzeuge sehr eigenartige, unvoll-
kommene Geschipfe. Far den Kon-
strukteur stellten sie ein festes, in sich
starres und haltbares Gerippe dar,
dessen weitklafternde, mit vielen Seilen
und Streben oder |, Stielen” versteifte
Fligeltriger mit Leinewand zu dber-
zichen waren, um das gebrechliche
Gebilde flugfahig zu machen. Und
dennoch! Welche Begelsterung, welche
Fiille schiner Fantasien und edler
Anregungen weckten schon diese plum-
pen ersten Riesenviigel|

Heute besteht ein griBeres Flugzeug
aug nicht weniger als etwa 35000
Einzelteilen! Eine solche Vielfalt tech-
nischer Feinheiten wverlangte die
strengste Bindigung durch den klar
abstrahierenden Geist des naturwissen-
schaftlich denkenden Menschen. Wie
der Mechanismus aussah, war nicht
mehr gleichgiitiz. Denn es ist zwar
die Idee, die uns zum Fliegen treibt,
aber es ist die Materie, die uns fliegen
LaBt!

Und so wurde das Flugzeug geformt.
Im Grunde besteht ein Flugzeug auch
heute noch aus zwei Teilen, dem
starken, in sich versteiften Gerilst aus
starken Lingsholmen und ,, Querver-
binden", die beim Rumpf genau wie
bei jedem Boot die Form von ,,Span-
ten” angenommen haben und beim
Flitgel als , Rippen* in Erscheinung

Di:: bochgewdlbten Spanten des Leicht-

mectallgeriists staffeln sich zu ecinem
Bogengang von klassischer Schonbeit,
Die aus dem Gedanken des ZweckmaBigen
erwachscne Harmonic der Linienfithrung
Bt erkennen, dall der Schalenbau niche
nur cine technisch sehr verfeinerte, son-
dern rugleich auch cine in hobhem Mafle

kiinstlerische Bauweise ist

Ein Vorbild

fiir den

Flugzeugbau

Von Gerhard Mevyer

treten, und aus der Beplankung. Dieses ganze Gebilde
ist mun im Fluge, das bedarf keiner weiteren
Erklirung, mannigfachen Beanspruchungen aus-
gesetzt. Bden zerren an den Flageln, Steuerkrifte
wirken auf den Rumpf, beim Landen treten StoBe auf.
Der Flugzeugbauer muB nun sein geistiges Kind, das
Flugzeug, so lebenstiichtig machen, daB es allen diesen
Beanspruchungen gewachsen ist. Dazu stehen ihm im
Grunde zwei Wege offen. Er kann ein festes Geriist
bauen, das ohne weiteres gegen alle ZuBeren Krafte
unempfindlich ist, die es verbiegen oder verdrehen
wollen, Dieses Gerist dberzieht er mit Leinewand,
teils um die auftricberzeugenden Flachen zu erhalten,
teils um den Luftwiderstand des ganzen Geschipfs zu
senken. Damit hitte er ein Flugzeug, wie es die ersten
Flieger bauten, das sich in sehr vervollkommneter
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Gestalt aber auch heute noch als Leicht- und Schul-
flugzeug tiber den Flugplitzen tummelt.

Der Flugzeugbauer kann aber auch anders vorgehen.
Wihlt er nimlich statt der Leinewand einen anderen,
steiferen und festeren Stoff zur Beplankung, etwa
Sperrholz oder Metall, dann braucht das Gerist nicht
mehe so fest und klobig zu sein wie beim stoffbespannten
Flugzeug, weil ja nun die steife Beplankung ebenfalls
sur Verfestigung des ganzen Baues beitrigt. Am gin-
stigsten wire es natiirlich, wenn man Gberhaupt kein
Gerippe mehr brauchte, sondern dem Bau allein durch
die Dicke und Form des Beplankungsblechs seine
Festigkeit verliche, wie ja auch eine Eierschale allen
AuBeren Einflissen und Kréften zum Trotz ihre Form
von selbst behidlt. Leider verbannte die rauhe Wirk-
lichkeit das ldealflugzeug ohne versteifendes Geriist
in das Reich der Triume, Die Bleche wiirden viel zu
dick und schwer werden, wollte man die Widerstands-
fahigkeit des ganzen Gebildes auf ihre Festigkeit allein
grilnden.

Man wihit daher heute verhiltnismaBig diinne Bleche,
die durch eine Anzahl leichter, verschieden profilierter
Versteifungen in Lings- und Querrichtung dberspannt
und damit versteift werden., Man hat also auch beim
..Schalenbau*, der heute das gesamte Feld der Flug-
technik beherrscht, ein Gerilst, nimlich die Langs- und
Querversteifungen. Entzige man diesem Geriist aber
die Beplankung, dann wire es keineswegs mehr im-
stande, den Flugkriiften zu widerstehen. Die Beplan-
kung — und das ist das Wesen des Schalenbaus —
Hirigt also mit".

Mun kamen in neuerer Zeit jedoch die Englinder —
und damit rickt wieder der Vickers-Wellington-Bomber,
der Stolz der Royal Air Force, ins Blickfeld — auf den
Einfall, jenes erstaunliche Netzgewebe aus Duralleisten
zu bauen, das dem gleichen Gedanken dienen sollte
wie der so siegreich vorgedrungene Schalenbau:
schnelles, einfaches und wirtschaftliches Bauen. Ohne
dabei aber die Grundforderung jedes Flugzeugbaues
zu vernachlissigen: kleinstes Gewicht bei griBter
Festigkeit! Nebenbei sei eingeflochten, daB die Welling-
ton-Bomber ihre erste groBe Uberraschung bei jener
nun schon in die Geschichte der deutschen Luftwaffe
eingegangenen Schlacht in der Deutschen Bucht mit
insgesamt iiber 52 Abschilssen im Dezember 1939
erlebten.

Bei dieser geoditischen oder Netzbauweise werden die
einzelnen Duralstreifen so geschickt zusammengesetzt,
daB sie sich gegenseitig stiitzen und halten, wie etwa
bei der Gymnastik die gewandten Korper alle miglichen
Figuren, Sterne, Pyramiden usw, stellen kinnen, indem
sie sich geschickt aneinander lehnen.

Die Flugzeuge in Netzbauweise verfechten also ein
altes Prinzip: das Geriist allein ist imstande, samtliche
Kriifte aufzufangen, die sich im Fluge an Rumpf und
Fligel klammern, und die Leinewand dient nur zur
Bespannung. Ein Rumpf oder Fligel in Netzbauweise
stellt allerdings im Gegensatz zu den friheren mit
Drahitauskrenzungen Rl Rohryersteifungen durch:

zogenen Gebilden einen vollkommenen Hohlkorper

risher bestanden Flugscuge, soweit sie |

nicht aus Holz gebaut waren, aus

cinemn festen Stahlrohrgeriist, das mit Lein-

wand bespannt war. De Leinwand diente
nur zur Verkleidung des Gerlistes, das im- |
stande sein mubBte, simtliche im Flug auf- I
tretenden Be allein avszubalten. |
Auch bei der heute tblichen Schalenbau- |
|

Gerippe gelegt wird, erhdht dic Festigheit

des ganzen Gebildes so, daBl es unter der |
Wirkong der Flugkeifie nicht zu Bruch
geht, Haot und Gerippe sind alse im |
Schalenbau cin unirennbares Ganzes ge-
worden. Die Haut stellt kein unauvsge-
niitztes Gewicht mehr dar, sondern — und
das ist dic entscheidende Meverung — sie

triigt dic Last mit

Innenraum alles schlucken kann, was
ein Langsireckenbomber braucht, die A
Bombenaufhingungen, die Waffen-
einbauten, die Funkgerite, die Sauer-
stoffflaschen.

Darin gewinnt die Netzbauweise Ahn-
lichkeit mit dem Schalenbau, denn
auch die Schale stellt ja einen idealen
Hohlkbrper dar. Es ist selbstverstind-
lich, daB die Entdecker dieser neuarti-
gen Bauwelse viele Vorzlge fir ihre
ldee beanspruchen, die allerdings heute
schon nicht mehr von dem Konstruk-
teur, sondern von der Royal Air Force
verteidigt werden missen.

Aber die Schalenbauweise LBt der
unersittlichen Arbeitskraft der Riesen-
pressen doch noch nicht gendgend
Freiheit. Sie hat auch fhre Nachteile.
Nicht allein die Berechnung eines
Flugzeugs in Schalenbauweise macht
grobe Schwierigheiten, sondern ein ganzer Ratten-
schwanz von Umstindlichkeiten und Verwicklungen
heftet sich auch an den eigentlichen Bau. Das Geriist
der dinnen Langsleisten und stirkeren Querrahmen
muB verbunden und mit der Haut vereint werden.
Die Verstelfungen missen profiliert werden. Einzel-
teile sind durch Nieten zu Baugruppen zu wver-
binden, und diese endlich werden zum Flugzeug zu-
sammengesetzt. Hunderttauscnde von Nieten sind zu
schlagen. Obwohl man dazu dberging, immer graBere
Teile dieser Glattbleche einfach auf der Presse zu
,ziehen”, ja obwohl man sogar die Versieilungen
schlieBlich in Form von Kanilen, sogenannten Sicken

yad Bardelp. aus der Blechbeplankung seibst heraus-

prigte, mubte noch immer zuviel genietet werden.
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Die einzige Rettung wire das vollstindig geprefite
Flugzeug, also das Flugzeug ohne versteifendes Innen-
geriist, das aber weder aus Holz noch aus Metall ge-
schaffen werden kinnte. Fast schien es, als sollte dieses
Flugzeug ein ewiger Wunschtraum bleiben, wie das
Perpetuum mobile, da tauchte am Horizont eine neue
Werkstoffgattung auf: die Kunststoffe. Es gibt schon
Leute, die in der wachsenden Verbreitung und Ver-
besserung der Kunststoffe die Morgenluft eines neuen
technischen Zeitalters wittern. Nach dem Zeitalter der
Leichtmetalle das Zeitalter der Kunststoffe! Wie kurz
die Zeitalter geworden zu sein scheinen!

Unter Kunststoffen versteht man dabei nicht nur die

glatten, harten, hiwflg sber secbrechlichen Bakelic
arten, aus denen Geschirr, A.scn echer, §ch'altn u
tausenderlei andere Gebrauchsgegenstinde des taglichen
Lebens gepreBt werden, sondern auch Sperrholzplatten
oder andere Hilzer, die mit Kunstharzen getrinkt und
dann in der Presse unter Druck und Wirme geformt
werden. Allerdings befassen sich die Experimente
vorerst nur mit kleinen Flugzeugen, da es eine unge-
heure Aufgabe darstellt, so feste Kunststoffe zu ent-
wickeln, daB sie auch bei GroBflugzeugen herangezogen
werden kinnen. Es gibt bereits einige Schulflugzeuge,
die aus Kunststoffen hergestellt sind und die, wie
erklirt wird, die in sie gesetzten Erwartungen iber
Festigkeit und iber Zeitersparnisse in beachtlichem
MaBe erfiillt haben. Vielleicht erdffnen die Kunststoffe
auch den Weg zum Volksflugzeug, von dem so viele
Flieger sehns@chtig triumen.

MNoch aber donnern Flugzeuge dber die Meere, die auf
die Festigheit der Metalle, des Stahis, des Aluminiums
und des Magnesiums vertrauen. Es wird auch noch
lange so bleiben. Der Schalenbau hat in diesem Kriege
seine Herrschaft befestigt. Die deutschen Flugzeug-
bauer sind Meister des Schalenbaues, der schwierigsten
und kiinstlerischsten Flugzeugbauweise. Auch das ist
eines jemer Geheimnisse, auf demen die unantastbare
Uberlegenheit der deutschen Luftwaffe beruht.

uch die nevartige Netzbauweise, cine eigentiimliche und
keineswegs widerspruchslos aufgenommene Errungen-
schaft des britischen Flugreughaves, konnte das Schicksal
dieses und vieler anderer Wellington-Bomber nicht indern.
Ob Netzbau oder Schalenban — im erbarmu Feuer
deutscher Flakartilleric oder deutscher Jiger wind der Brite
stets das Opfer der dberragenden Technik und des kihnen
Kampfigeistes der deutschen Wehrmacht bleiben
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Der Erfolg einer am Kanal
eingesetzten Flakbatterie

Dimr Englinder wollte die Feverwand einer Flakbatterie am Kanal durch-

stoflen, was ithm aber schlecht bekam. MNachdem die Batterie 20 Schufl ab-

gefevert bat, stelle sich die feindliche Maschine auf den Kopf und verschwindet
nach phem senkrechtem Sturz in den Fluten des Kanals

Links: Die Sprengwilkchen

der ersten Gruppe ilagen gui.

Jetzt bekdmpft dic Batteric

das frindliche Kampfflugeeug
mit Daverfeuer

Aufmatrmen :
PE Schols-PRE (1)

Rechis: [Da — getroffen!
Grof ist dic Freude aller Ka-
nonicre  dber  dicsen newen
Erfolg. Die Arbeit ist getan,
der niichste kann kommen!

W

Links: So sicht die Sieges-
12.7-40 - tafel bei vier Flakgeschit-
Whitley

zen aus, die Anfang Juli

ik Tt dieser AbschuBliste recht
Handley Page Wampden zufrieden sein

Bild rechts: Saofort nach
dem Abschull wird ‘dic
Siegestafel der Geschiitze
vervollstindigt. Fein sdu-
berlich wird das neunte
o Etikett” auf das Rohr
gﬂm]t, das Datom und
Baumuster des vernichte-
ten Feindflugreugs wver-
merkt




Vom MODELL zam
BOMBER

s ist ein weiter Weg vom [amkmb&mndurtl_mgugmgl.vmﬂmudu[@
B strukteurs bis zum fertigen Kampfflugzeug. Eine jahrelange Emtwicklung, die sclbst
wieder auf der Gesamtheit aller Erfahrungen im Flugzeugbau fullt, geln der endgiiltigen Kon-
struktion vorauns. Tausende von Hinden schaffen nun nach einem bis ins Letzte durchdachten
Arbeitsverfahren an den GroBserien, und Tag und Nacht ohne Unterbrechung rollen fertige

Measchinen aus den Montagehallen

ach durr.hgd_uhncr ]:k'r:!:h
und Konstruktion des Kampi-
wird ein Modell der Zelle
auf scine scrodynamischen Eigen-
schafien hin gepritfe.  Unser Bild
zeigt den Entwurfskonstrukreur der
He 111 bei der Privhung eines Modells
im Windkanal

Unten: SchweiBen des Motortrigers.

Einer Kraft von Tausenden von P5

missen die Schweilinghte wider-

stehen konnen, cine der zhllosen

Voraussetzungen fir die Sicherbeit
des Flugzeugs

Das’ Leichtmetallblech formt sich zur Motorhaube, Auf
kleinen Hellingen wird die Form montiert und vernietet

Zum Bilde links: Aus diesem scheinbar sinnlosen, nur dem
Techniker verstindlichen Durcheinander von Streben ent-
steht bald dic klargeformte Tragfliche der He 111




Iu der Monwage, wo
ifi runchmendemn
Malle awuch Fraven
Verwendung finden,
fiigen sich die zahl-
reichen Einzelteile
zum Ganzen. Unser
Bild rechts gewihrt
cinen Blick in den

Kanzelrusammenhau

Aufnabmen ;
FE Lystak-Scherl (g)

abel und Instrumente wendei in groden In der Endmontage (Bild rechts) erbdli das
Rumpfbauwerkhallen cingebaut, Wie Kampfflugzeug scine Motoren. Mit be-

Rider cines Uhrwerkes greifen dberall die sonderer Prizisicn werden die Luftschrauben
Arheitsprozesse incinander auf dic Propellerwellen aufpesert

e

iy 2
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D-cr letzte Arbeitsgang vor der Fertigstellung. Uberall
Kitteln dabei, die letzte Hand :nzukgcn_ In wenigen Minuten erfolgt das Sigful yum Takiwechsel, und cine

neue Kampfmaschine verlifit fix und fertig dic Montagehalle

in und auf der Maschine — sind Minncr in schwarzen
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ic Bastelgemeinschaft cines Lazarcttes hat cine ganze Staffel von Heinkel-
Bombern He 111 maturgetreu nachgebildet.  Den Flieger-Hitlerjungen, die

u Besuch kamen, erklin ein Unteroffizicr, der selbst Bordfunker ist, sn Hand

der Modclle dic Mamschordnung ciner Kampfstaffiel. Rechts: Eine Ermihlung,

dic jhre Wirkung nicht verfehlt. Ein verwundeter Soldat schildert den Hitler-

jungen, wic ihm cin Mcallspicgel, den er bei sich trug, das Leben retete.  Dic

Kugel prallte ab und verletzte ihn nur leiche

ad

zu Besuch

im Lazarett

Aufnahmen: PK-Grosse (PBZ)

Jugmd und Soldstentum gehiiren nun ecinmal rusammen, und
wenn unseren Jungen d.lcﬂt.lggmhu:gﬂ:menwud. unsere Sol-
daten zu besuchen, so hat wohl noch keiner von ihnen nein gesagt.
So war es auch, als die Bastelgemeinschaft cines Lazarettes cine kleine
Einheit der Flieger-H] eingeladen hatte, um den jungen Gisten ihre
Mnmudmﬁﬂmmﬁpﬂrm

Die Soldaten erxihlten von ihrer Waffe und von ihren
Impiﬂlehnm Matiirlich mubten sie auch eingehend ihre Modell-
flugzeuge vorfilhren. Doch auch die Hitlerjungen kamen nicht mit
lecren Hinden, jeder brachte sein Segelflugmodell mit, und vor den
humderﬁdﬁmmupm:u:hhldun&ﬁhﬂ:bﬂ'mm

den kiinftigen Fliegern

Bild links und oben: , Fachleute™ unter sich. Emin Marine-Hitlerjunge unterhdlt _sich
iiber sein sclbsigebautes flugfihiges Modell mit den Bastlern des Lararetts
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Eiﬂ gelungener Luftstart mit ciner eigenen Konstruktion. Die Hitler-
jungen haben ihre Modellflugzeuge mitgehracht und veranstalten
nun vor den Augen der Soldaten einen kleinen Modellflugwettbewerh.
Rechts: Ein Fensterplatz des Lazaretts ist von den kundigen Blicken der
jung:nmghﬁ:h:kgﬂ:mig:rﬁuﬂph&:ﬂ:ﬂ:Imedtn. MNun hat jeder
won ihnen - Gelegenheit, dic Flogfihigkeit seines Modells o beweisen

Bai Schokolade und Streusclkuchen wird der fir beide Teile erfreunliche
Machmittag beschlossen




Fl'uguﬂhfmih—b-:idtlub-mrinub:rwihigrn&n

Gefiihl gemeinsam: Befreiung, Losgeldstsein, Triumph

iiber die Allriglichkeit. Sie alle, die da suf einem Feldflug-

platz am Mittelmeer in losen Groppen den Darbictungen

der Musikkapelle linschen, mégen von dhnlicherr Gedanken
beseelt sein

Aufn. FE Petertil-Scherl (3}, PK Raeder-Scherl (1) PE Onken-Scherl {1}

Aul:h diese fliegende Besatzung cines Kampfgeschwaders,
die sich im Schurze , ihrer* He 111 recht wohbmfiihlen
scheint, ist ganz Ohr fiir dic mosikalische Abwechshng.
Jeden Augenblick kann der Einsatzbefehl kommen, das
Brausen der Propeller ist dann wieder das einzige chemne
Licd, das sie auf dem Fluge gegen den Feind begleirer

"x?:it wilbt sich der Himmel iber einem Feldflugplas:
in Sizilicn, auf dem ecin Musikzug der Lufrwaffe

zwischen dem Drihnen der Motoren und dem Rattern de;
Transportwagen ein Unterhaltungskonzert giby

bermiitig lachen die Klarinetten, aliviterlich

brummt der Ball, es schmettern die Trompeten,
und die Pauke schlfigr den Takt dazu. Die Luftwafle
pielt auf! Nicht immer kann geflogen werden, es
miissen auch Pausen xwischen den Einsitren liegen,
die von den Soldaten der chernen Schwingen zur Ruhe
und Erholung ausgeniitzt werden. Man strecki sich
behaglich in der warmen Sonne des Sidens, 1Bt scine
Gedanken {iber Land und Meer nach Hause fliegen,
dorthin, wo man ein lichendes Herz weiBl. Aber wie
schiin ist es erst, wenn in solch miiBigen Stunden hei-
matliche Melodien sufklingen, wenn aus meisterhaft
gespiclten Instrumenten cines Musikzuges der Rhyth-
mus eciner groBen Zeit ertbnt, die im Liede alle Weiten
und Fernen zrusammenschmelzen LBt zu ciner gemein-
samen Welt, in der die Palmen Siziliens und die
heimatlichen Tannen, duftende Wicsen und glitzernder

Sand eins zu sein scheinen

u den althekannten Instru-

= menten der dewtschen Mili-
Hrmustk iy bei der Luftwafie
das Saxophas, das mit seinen
leichtbeschwingten  Towsen das
uferlose, erdenferne  Dahin-
schweben am besten zu charakte-

risieren vermag

Bild links: Die Musik, dic unter
freiem Himmel ziindende Weisen
spiclt, ist fir dicse Flogeeug-
besatrung ein bravsender Auf-

takt v nevem Kampf




Fliegerschiitzen auf der

Wie die Besatzungen am MG ausgebildet werden

Rechts: Die Beherrschung des Ma-
schinengewchres ist wichtigste Vor-
aussetzung filr den erfolgreichen Ein-
satz des Fliegerschiitzen. Im ,, Wackel-
topf"', cinem mittels Gestinges be-
weglichen Drchkranz, gewthnt ex-
gsich beim SchieBen an dic unregel-
mifigen Bewegungen desFlugzeuges

Links und unten: Das mub man ,im
Schlaf* kinnen. Der Schlagbolzen-
wechsel, dicse wichtigste Ubung des
MG-Exerrierens, wird nicht nur in
Wettbewerben nach Zeit, sondemn
auch mit verbundenen Augen geiibt

edem Besatzungsmitglied eines Kampfitugreuges ist cin ganz bestimmter

Aufgabenkreis zugeteilt, den es restlos zu erflillen gilt, soll der befohlene
Einsatz von Erfolg gekriint sein. Als Fliegerschiitzen haben Bordmechaniker
und Bordfunker dic Aufgabe, angreifende feindliche Jiger abzuwehren. Von
ihrer Geistesgegenwart und Treflsicherheit hingt nicht selten das Schicksal
der gesamten Besatzung ab. Sic milssen deshalb ihre Waffe, ein leichtes Flug-
zeugmaschinengewehr, vollkommen beherrschen. Das wird durch eine Son-
derausbildung erreicht, der cine Reihe von Fliegerschiitzenschulen dienen. —
Weben verschiedenen theoretischen Fichern, wie Taktik, Flugz
dienst, Waflenlehre usw., wird vor allem exerziermiBig die Handhabung des
MG geiibt. Den breitesten Raum nehmen aber die praktischen Schiefl-
uhnimdndﬂmmhmmﬂﬂhquﬂktdn,hhi&nm

der Luft* ist, fiir manche gleichzeitig das erste Flugerlebnis

Vur dem Schiellen aus der Luft
mubBl eine Reihe von Ubun-
gen auf dem MG-5tand geschos-
sen werden. Uber Ziclstachel
und Kreiskorn visiert der Schiitze




Schulbank

Aufnahmen: PK Dr. Franz (PBZ)

Nc'ben dem Maschinengewehr muB der Flicger-
schittze auch dic Handfeucrwaffen, vor allem
Karabiner und Pistole, beherrschen

Rechts: Heute noch Ubung — morgen schon harte Wirklich-
keit. Fiir manchen sind es die ersien Flige scines Lebens, auf
denen er den Nachweis erbringen muB, daBl er ein treffsicherer
Schiitze ist, auf den sich cine Besatzung wohl verlassen kann

SchieBabung aus dem Kampfllugzeug. Die M.

Endlich ist es so weit... An eigem klaren Mo

rgen marschicrt die Aushildungsgruppe auf den Flugplatz rur ersten
aschine steht schon bereit, um je zwei Mann an dic Scheiben zu bringen

il e LSl . il . e i e s
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AUF JAPANS HEILIGEM BERG

tartbereit stcht das Hochleistungsflugzeug auf
S der durch eine Holzrinne gebildeten Starthahn.
Sckunden spiter schwebt es bereits dber den W"nl_ll.m.

i e 45 1 Ass PRamre we el llen  ohon)

die den Giptel des Berges verhiillen (oben)

Isamua Oda stellte mit ciner Leistung von 72 km
in 58 Minuten 20 Sckunden eine neue japanische
Hischstleistung auf




_-'_;!I_n_:_ Flugreugschiiler miissen krlftig zupacken, um die Segelflugzenge auf dem steilen Gelinde des
Fujijama an den Startplatz zu bringen

th.:n man der Uberlicferung glauben darf, hat es in Japan bereits vor 350 Jahren
cine gegeben. Ein Handwerksmeister, seines Zeichens Papier-
tirenmacher, dessen Erzeugnisse einmal von einem Sturmwind in elegantem Gleitflug
entfiihrt wurden, kam auf den Gedanken, seine iertliren als Tragfliigel auszugestalien.
Bsi Vemieh ghiskic; upd der japanische Handwerksmeisier wusrde 4o, wie die Sage
erzihlt, zum ersten Scgelflicger. — Nahezu dreicinhalb Jahrhunderte mubllten versireichen,
bis ira Jahre 1930 zum zweitenmal ein Japaner, es war Oberleutnant Isobe, Versuche
mit cinem selbstgebauten Segelflugzeug machte. Damit begann die Entwicklung des
Segelffugsports in Japan, den splter die Kaiserliche Luftschiffahrigesellschaft nach
deutschem Vorbild organisiene. Eine wesentliche Belebung des jungen Sportes brachien
die Lehrginge mit sich, die deotache Segelflieger unter Filhrung von Wolf Hirth auf
Einladung der Regicrang im Herbst 1935 in Japan abhiclten. Die Regierung, die im
Segelflug ein gecignetes Mittel zur Riegerischen Ertiichtigung erkannte, tut alles zu seiner
Fiérderung. Heute bestehen in Japan weit iiber 100 Segelfliegervercinigungen, und Wett-
bewerbe spornen iiberall zu hiheren Leistungen an. Auf Anregung des Generalstabs
wurde das Segelfliegen auf allen mittleren und hheren Schulen als Schulfach eingefiihrt.
S0 ist der Segelfiug in Japan aufl dem besten Wege, Volkssport zu werden

Aufrahmen Japan Phoio Libesry
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autlos schwebt der schlanke Vogel iiber dem Wolkenmeer, gefolgt
von den bewundernden Blicken der Zuschauer. Unten: Hochbetrich
an den Hingen des Fujijama, einem der berrlichsten Segelfluggelinde

Japans
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Eine Ausdrucksstudie,

beim Feindflug aufgenommen

Aufnchmen PK Sessler (8) Luftwaffe (1)

ie Aufnahmen dieser Seite, die den Flugzeugfdhrer eines
Sturzkampfflugzeuges Junkers ,, Ju B8 beim Stirzen und
Abfangen zeigen, sind erstmalig bei einem Angriff auf ein britisches
Schiff, also im Ernstfall und unter Feindeinwirkung aufgenommen.
Der Kriegsberichter legte sich in der Bugkanzel auf den Riicken
und hatte so den Flugzeugfihrer stindig vor sich. —
Bild 1 zeigt den Augenblick, in dem der Flugzeugfithrer das be-
waffnete feindliche Handelsschiff entdeckt, wihrend der Beob-
achter den Standort auf der Karte festlegt. Auf den Bildern 2 bis 7
sind Gesichtsausdruck und Steuerbewegungen des Flugzeug-
fithrers wahrend des Sturzfluges und beim Abfangen festgehalten.
Auif Bild 2 beginnt der Shirzilig. Das Alge des Flugzeugianrers
blickt durch das Visier (rechis oben) auf das Ziel in der Tiefe.
Die Bilder 2 und 3 sind wihrend des Stdrzens aufgenommen. Die
Steuersiule wird immer weiter nach unten gedrickt. Unverwandt
hat der Flugzeugfihrer den feindlichen Dampfer durch das Visier
im Auge. Kalte Entschlossenheit prigt seine Zige (Bild 4). Zwi-
schen den Bildern 4 und 5 liegt zeitlich der Augenblick, in dem die
Bomben ausgeltst wurden. Die Aufmahmen 5 und 6 zeigen zu-
nichst, wie die Steuersiule wieder herangezogen wird, um den
rasanten Sturzflug abzufangen. Die Einwirkung der ungehetiren
Beschleunigungskrifte auf den Kdrper des Flugzeugfihrers zeichnet
sich deutlich in seinem Gesicht ab. Sein Blick hat jetzt das Visier
verlassen. Mit zusammengepreBtem Mund und schlieBlich mit fir
einen Augenblick geschlossenen Augen dbersteht er diese Bean-
spruchung. In Bild 7 beginnen sich die Zage zu lisen. Das Steuer
ist wieder in der Normallage. Aber nur fir wenige Sekunden.
Denn nun zieht der Flugzeugfithrer, der ja mit dem Augenblick
des Abfangens das Ziel aus den Augen verloren hat, das Flugzeug
in einer weiten Kurve herum, um den Erfolg des Angriffs zu
beobachten. Die Aufnahme 8 spricht fir sich selbst. Die Be-
satzung sieht, was auf Bild 9 abgebildet ist. Der Detonationsqualm
der Bomben steht turmhoch iber dem getroffenen Schiff, das
bereits Feuer gefangen hat und in wenigen Minuten sinken wird.
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Erlebnisse des Oberstleutnants Wolf

und der Ménner seiner Flakabteilung
Von Hans Wérner

e« = Yier Blenheim! Oberlentnant B. schiefit drei von
ibnen brennend ab, die vicrte schlcicht schwer getroffen
davon .. ."

1|

n der Nacht zum zweiten Vormarschtag hat Obstit.

Wolf mit seinen Batterien ostwirts der Maas auf die
Fertigstellung der Pionierbriicken gewartet. Er steckt
mit seinen Batterien in einem tollen Gedringe, aus dem
es kein Ausriicken gibt. Alle Rohre der Abteilung sind
gegen Westen in den sommerlichen Machthimmel ge-
richtet. Aber ebensowenig wie am ersten Vormarsch-
tage kommen in dieser ersten Macht auf feindlichem
Boden Flieger des Gegners.
Frith gegen 3 Uhr ist die Briicke fertig. Mit unter den
ersten, die sie feindwirts passieren dirfen, ist Obstit.
Wolf mit einigen von B.s leichten Spritzen. Bald
folgen auch die 4. Batterie und Hauptmann K. mit
seiner schweren 2. Batterie.
In einem einzigen Rennen reiBt Oberstleutnant Wolf
diese 2. Batterie gleich auch noch fiber den Hertogen-
busch-Kanal.
Die ersten feindlichen Flieger kommen erst am
Nachmittag — sechsunddreiBig Stunden nach Antritt
des Vormarsches! Es-ist nicht zu glauben, es ist eine
Schlamperei, ein vbllig ausreichendes Vorzeichen da-
fir, daB die Englinder, Franzosen, Belgier und Hollin-
der den ersten Teil dieses Krieges bereits verspielt
haben; die Narren wissen es nur noch nicht.
Es sind Bristol-Blenheims, die da mit anderthalbtégiger
Verspatung ankommen. Sie wollen den Maasiibergang
angreifen, {iber den dic halbe Armee schon hiniiber ist,
Einzig, weil sie in dem Gedringe aus dem Schwung
gekommen sind, ist Hauptmann F. mit seiner 1. Batterie
noch an der Maas. Er also hat das Gliick, Obstlt.
Wolfs Abteilung endiich einmal im Ernst vorzufihren,
und er macht das grandlich. Die Tommies fliegen tief
an, sic werden trotzdem so sicher aufgefaBt, daB der

erste noch vor Uberfliegen der Batterie abkippt und
sich heulend in den Erdboden bohrt. Der zweite hat
mdglicherweise sein Paket noch frither im Laden,
kommt aber noch dreihundert Meter weiter und
rutscht dann sehr langzam halbseitlich ab. Im Um-
kreis von fonfhundert Meter um die Maasbriicke
herum schreit alles vor Wonne. Die Infanteristen
schmunzeln und winken; sie sind mit einem Schlag
in die Flakartillerie verliebt. , Mensch, die Flak-
artillerie ist la, was?"

Sie ist tatsdchlich sehr gut. Weit westwirts von der
Maas hangen um die gleiche Zeit schon verwegene
Minner in Spihtrupps vor dem Albert-Kanal. Sie
haben keinen anderen Wunsch als den, moglichst
schnell vorwiirts zu kommen.

Dies also ereignet sich am zweiten Vormarschtag
kurz ostwirts des Albert-Kanals. Das. Tempo des
Vormarsches ist groB; es wird sehr bald moch griiber,
fichon am folgenden Tag, dem 12, Mai, ist der Albert-
Kanal Oberwunden. Wieder kommzn die englischen
Flieger um viele Stunden zu spit. Hauptmann K.
mit seiner 2. Batterie marschiert schon seit dem
frithesten Morgen jenseits des Albert-Kanals westwirts
auf die Gette zv und nimmt eine belgische Offiziers-
patrouille gefangen. Auch die 1. Batterie soll dber die
Kriegsbriicke auf das Westufer des Kanals, aber unter
ihren schweren Zugmaschinen stihnt ein Brickenjoch
vernehmlich auf — F. bekommt ein Verbot, er mui
hilben bleiben. . Am Mittag riicht er sich dafir an den
Englindern. Die kommen jetzt endlich ein biBchen
hiufiger und ein bifchen ndher. Und erleiden empfind-
liche Verluste dabei.

10.25 vier Blenheim! Oberleutnant B. schieBt drei

von ihnen brennend ab, die wvierte schleicht schwer
getroffen davon.

10.40 eine Hurricare! Die 4. Batterie, Hauptmann B.,
und der 1. Flaktrupp Hauptmann F.s bepfeffern sie
gleichzeitig. Sie std-zt ab.

Vorne gibt es die ersten Anzeichen dafiir, daB der
Riickzug der Belgier in eine tolle Flucht ausartet. Die
Spitze der Division liegt schon vor der Gette . . .

Am anderen Tage ist die Gette dberschritten, die
Belgier flichen weiter zur Dyle. Und die Abteilung
des Oberstleutnants Wolf hat an diesem Tage die
ersten Toten. Es sind Minner aus B.s leichter Batterie,
zwei dieser mehr als schnellen 2-em-Leute, Unteroffizier
W. und Gefreiter 5. Sie hatten unterm heiBen Mittag
eine Infanteriespitze zu schiitzen. Es erschienen keine
Feindflieger, aber zwei schwere franzisische Panzer-
wagen rollten an, zwei dieser kiobigen, sehr langsamen
Viecher, die leicht zu treffen, aber fiir eine 2-cm-Granate
schwer zu vernichten sind. B.s Manner schieBen Serien
von Treffern auf die beiden Walzmaschinen, aber die
Franzosen bleiben intakt. Sie drehen schlieBlich ab,
aber W. und S. liegen tot bei jhrem kleinen, schnellen
Geschittz.

Die ersten Toten der Abteilung, die erste Trauer und
der erste Stolz. Es gibt dber diese ersten Toten eine
sehr schine Eintragung in einem persdnlichen Kriegs-
tagebuch eines Gefreiten der Abteilung. Der Besitzer
dieses Tagebuchs schildert, wie es bei diesem Vor-
marsch auf den verstopften belgischen StraBen zwischen
den sich begegnenden, sich aneinander vorbeischieben-
den Formationen immer ein raunendes Fragen gegeben
habe, ein Fragen, ob die anderen schon Tote hiitten.
Meist hatten sie keine,

Aber ﬂnn kiotzte eine Infanterieabteilung vorbei
oder ein Fialkartilleriezug stand quer auf einer Kreu-
zung, ein Masciimengewehrzug rastete an einem Orts-
ausgang oder eine Mumganie Kradschitzen war vor
einem Wasserlauf abgesessén wnd wartete auf das
Fertigwerden der Pioniere — und giiitafich hérte man:
»Du, die da drilben haben vier Tote!" Wnd dann sah
man heimlich zu diesen Minnern hin, wie #iz ruhig
geradeaus blickten und stolz auf sich waren, wie Hie

Fortye*zung auf Seite 318

w + + - Noch gellt es in diesen iibermiideten Minnern von dem entsctzlichen Bersten vollbepackter Munitionsfahracuge, abef

richtet sich die 1. Batteric wieder auf und faflt ihren alten, harten Tritr . . "

o Sdax Lushwiis (3
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Bel' cinem der letzten Lufangriffe auf Berlin wurden mchrere der angreifenden
britischen Flugzeuge von der Flakartillerie abgeschossen. Wihrend alle anderen
Insassen der zur Strecke gebrachten Flugzeuge den Tod fanden, kam dieser britische
Flugzeugfihrer mit ciner geringfigigen FuBverletzung davon. Der Batteriechef
der Flakbatterie, die den Abschull verzeichnen konnte, brachte deng.llnclr_r sofort
zum nichstgelegenert Flicgerhorst, um ihn so schnell wie miglich irxlicher Be-
handlung zuzufihren. Unsere Bilder zeigen, wic Arzt und Krankenschwester den
verletzten Englinder werbinden und wic deutsche Sanititssoldaten ihn farsorglich
in sein vorliufiges Quartier tragen. A, Lusfrwatle (1)

Finnischer Besuch beim NS-Fliegerkorps
Auf Einladung des Aero-Clubs von Deutschland besuchten fithrende Perstnlichkeiten der finnischen

™ Fliegerei eine Segelflugschule des Mationalsozialistischen Fliegerkorps. Den Glisten wurde ein
Einblick in die Segelfiugschulung vermittelt, wic sic das NS-Fliegerkorps im Rahmen der vormilitisi-
schen Alﬂhild'ung des MNachwuchses der Fliegertruppe durchfithri. Rechis im Bild Obemstleutnant
Waris, der Dircktor des Finnischen Luftwehrverbandes

Zum Bilde rechts: NSFK-Obersturmfilhrer Kure Schmidt fithrte am 24. Mai 1939 mit einem Segel-
flugzeug vom Muster , DFS-Reiher 111" cinen Zielsegelftug durch, der von der Segelflugschule Trebbin
iiber cine Strecke von 495 km nach Minchen filhrte. Diese Leistung bedeutete cinen imernationalen
Rekord, der infolge Verzogerung durch den Krieg erst jetzt scine Ancrkennung durch die Fédération
Aéronautique Internationale fand. Der Rekordinhaber nimme die Glickwiinsche des Korpsfithrers
des N5-Flicgerkorps, General der Flicger Christiansen, cntgegen Aufa. NS-Fliegerkorps (2

36
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 Die kieine ADLER-Fibel

Fliegen — ,grober Unfug"

Hubert Latham, der einst zu den gefeiertsten Pionieren
der Fliegerei gehiirte, konnte mit Stolz von sich be-
haupten, daB er nicht nur bei den Berlinern, sondern
auch bei ihrer Polizei eine durchaus bemerkenswerte
Beachtung gefunden hat. Am 27, September 1909
kitzelte Herrn-Latham der Ubermut, und er entschloB
gich, etwas zu unternechmen, was die Welt und insonder-
heit Berlin noch nicht gesehen hatte. Er gab seinem
kleinen Eindecker reichlich Gas zu kosten und brummte,
knapp daB er sich Zeit zu einer Runde @ber dem Start-
platz, dem Tempelbofer Feld, nahm, in einer Richtung
auf und davon, die, wie man sehr bald merkte, auf
Johannisthal zufohrte. In 80 bis 100 Meter Hohe
steuerte Latham seinen Vogel dber die mageren Acker
und die schmucklosen Bauerngehifte vor den Toren
der Reichshauptstadt und landete tatsichlich 14 M-
nuten 31 Sekunden spiter in Johannisthal, das aus
AnlaB der groBen Berliner Flugwoche in schonstem
Festschmuck prangte. In die Begeisterung der Massen
Gber den ersten Uberlandflug in Deutschiand goB die
gestrenge Polizei einen Tropfen Wermut, indem sie den
unerwarteten Ausflug als ,,groben Unfug* betrachtete
und demgemiB einen Strafbefehl fiber den unbotmiBi-
gen Luftikus verhingte. Das war die erste MaBregel,
mit der die Polizei bekundete, daB der preuBische Geist
der Ordnung auch in der Fliegerei nicht mit sich spaBen
lasse,

Boelckes letzte Meldung

Die letzte Meldung Boelckes war sein Bericht dber den
Abschub des 40. feindlichen Flugzeuges:

Gegeri 4: Lihr griff ich mit 7 Maschinen meiner Staffel
cim:ejrif f.B. in der Gegend westl. Pusieux au Mont
an. Der von mir afigegriffene Apparat, dessen Beob-
achter nach dem ersten ARgriff nicht mehr schoB, fing
beim zweiten Angriff stark zu qualmen an. Auch
schienen mir beide Insassen tot. Der Apparat fiel, seit-
lich abrutschend, in die 2. engl. Stellung und brannte ab,
Da ich in 2000 bis 3000 m von einem Vickers-Einsitzer
angegriffen wurde, konnte ich letzteres nicht mehr
begbachten. Nach Abendmeldung der Gruppe . . . an

das A.Q.K. . . . stirzte 4.45 Ubr ein von einem Einsitzer
angegriffener B.E. in Abschnitt . . . westlich Serre ab.
Boelcke, Hauptmann, 27. 10, 1916

Kampf gegen Benzinbrand

Ein SchuB In den Kraftstoffbehsilter bedeutet fast
immer das Todesurteil fir ein Flugzeug, da das aus-
laufende Benzin Feuer fangen und einen vernichtenden
Brand auslbsen kann., BeschuBsichere Behalter, die
heute bei vielen Kriegsflugzeugen verwendet werden,
sind nicht etwa gepanzert, sondern sie bestehen aus
einer Masse, die einen EinschuB sofort wieder abdichtet.
Solche Behiiter sind zumeist nicht starr wie Metall-
behilter, sondern schlauchartig nachgiebig. Sie sind
meist aus einem Fasergewebe mit eingelegtem Draht-
gespinst und Zwischenschichten einer Gummiart auf-
gebaut, Das etwa austretende Benzin weicht den
Gummi auf, der quillt und das SchuBloch abdichtet,

Buchbesprechung
Die Weltgeltung der deuischen Luftfahri. Heraus-
gegeben von Oberregierungsrat Dr. Heinz Orlovius
und Prof. Dr. Ernst Schultze. Mit 52 Abbildungen.
Ferdinand Enke, Verlag, Stuttgart.

Mehrere Persinlichkeiten von bekanntem Namen haben
sich in diesem Werk, das als 4. Band der Reihe ,,5t6r-
mungen der Weltwirtschaft* erschienen ist, zur Be-
arbeitung eines Themas zusammengefunden, das gewib
eines der wichtigsten der Zukunft sein wird. Die ge-
schichtliche Darstellung von Dr. Orlovius, die Ab-
handlung von Ministerialrat Thomas, , Deutschlands
Post im Weltflugverkehr, der Artikel ,,GroBluft-
wege iiber den Atlantik’ von Frhr. von Buddenbrock
sowie Beitrige wie die von Major Bahrt dber ,,Geo-
politik in der deutschen Handelsluftfahrt* und , Ko-
loniale Luftpolitik von Fischer von Poturzyn und
viele andere behandeln auf hohem wiuensthlf’trlithfm
Niveau und zugleich in anschaulicher Weise Fragen,
die zunehmend auch in den breitesten Leserschichten
Interesse beanspruchen kinnen. Da. Georg Blise

Grundlagen des Fi . Von K. Wolfram. Aka-
demische Verlagsgesellschaft Athenaion, Potsdam.
Zweite, erweiterte Auflage. 124 S. 146 Abbildungen.

Das Sprichwort ,,Wer vieles bringt, wird manchem
etwas bringen", verliert in der Technik seine Giiltig-

Ein Sternbild oder . . .3

Dllr Aufnahme dieses aul den ersen Black sebsam snmusenden Frueraerk
isi bei elpem der lerzoen nichelichen Angriffe suf Berlin entstanden. Sie reig
eine Menge von Flaksprengpunkeen, mitten darin als hellen Serich dic Pabn cincs
vom Scheinwerfer sngeleachicten britischen Flugscuges and schbicBilich eine
Spur des Scheinwerfcrstrahbes selbst. e Aufnahme ist deran Remacht worden,
dali der Lichebikdner dic wuf cinem Seativ bofestigie Kamers mit geidfnetem Ver-
schlufl auf dicsen Brennpunks emiicllic und die Belacheung ¢ wicder beendere,
als der genze Spuk vorbei war. So kem es, dall das vom Scheinwerfer hell aryre-
strahbie Flogscag niche al Flugreug dargesiclls in, sondern als weiller Serich.
Dras st der Flugweg, den ea wiihrend der Dwver der Belichitung im Scheinwerfer-
licht quriscklegre, Awch dic vieln Flaksprengpoakie sind nicht in einem einsheen
Augenblick sufgeurcien, sondern venilen sich uber die panse Belichiungdaser.
Dureh die Versfentliching dacses Bildes soll dus geschilderie Verfahren niche mar
. emploblen werden. Hier lag ein Sonderfall vor. Awch dic Fowo-
grafen gehiren bel Fliegeralann in den Luftschuszieller.  Anfn. Fr, E. Schmish

keit, denn das , Viel" geht hiufig aulf Kosten der in
der Technik so wichtigen Grimdlichkeit. Diese Klippe
hat der Verfasser geschickt umgangen. Sein Bichlein
gibt viel: Alle grundlegenden Begriffe der Flugtechnil,
Geschichte allgemeine techmische Grundbegriffe, Stri-
mungslehre, Luftschraube, Baugruppen des Flugzeugs,
Bordgerite, Werkstoffe werden unter die Lupe ge-
nommen. Aber eine logische Gliederung und eine
treffende Formulierung, die mit wenigen Sitzen den
Kern der Sache zu erfassen weiB, verhiiten Verwirrung
und Verflachung, indem sie von dem , Vielen" stets
das Wesentliche herausheben, so daB auch der un-
geschulte Leser einen guten Uberblick und gleichzeitig
eine Grundlage erhiit, die ihm eine klare und moderne
Vorstellung von der Problemwelt der Luftfahrttechnik
vermittelt. Gerhart Meyer

Lachenund Raten

DAS LIEDCHEN VOM GELEITZUG

e, Bl

Alle meine Entchen schwimmen in der See —

Kipichen unter Wasser, Schwinzchen in der Hih'

Verschmelzungsriitsel
Ara — Nahe — Ruf Grin
Rum — Tal — Iran  Mineralfarbe
Don — Ruhe — San  Stadt am Harz
Ito — Marke — Mur Einischerungshalle

Stein — As — Hut  leidenschaftlicher Bewunderer
Din — Affe — Ar gereinigter Zucker

Die vorstehenden Wortgruppen sind derart mit-
einander zu verschmelzen, daB man je Warter der da-
nebenstehenden Bedeutung erhalt. Die Anfangsbuch-

Zeichnung Heina-Werner Kaiser

staben dieser Losungswiirter nennen, in der angegebenen
'Reihenfolge gelesen, einen Mann der Flugzeug-
besatzung. B300D

Streich ab — leg zul
Erde — Land — Geld — Eisen — Mord — Alt — Alma
Laune — Roste — Dame — Eros
Von jedem der vorstehenden Worter ist der letzte

Buchstabe zu streichen und dem verbleibenden Wort-
rest ein neuer Buchstabe voranzusetzen, so daB Worter

anderer Bedeutung entstehen. Die Anfangsbuchstaben
der gefundenen Wirter nennen, aneinandergereiht,
einen Standort der Luftwaffe, 52981

Die Frauen lieben ihn

Umgibt ein b das Gegenteil von Scherz,
Wird er zum schénen Schmuckstiick allerwirts.
BaOWY

Erdkundliches Gitterriitsel

Fes i 4 R

Aaaaaaaa ddd, eceececececeee
EEEEE |, nnnnnmn 0000, IIIIICITT,
ssss, tttt, yy

Die Buchstaben ergeben, richtig eingesetzt, waage-
recht und senkrecht die gleichen Wirter folgender
Bedeutung: 1 Gewdisser in Nordeuropa, 2 deutsche Nord-

seeinsel, 3 Stadt in Spanien, 4 Kurort in Oberbayern.
52610

Auflbsung aus Heft 9

ritsel: Notwendigkelt ist das Geseta aller derer, die sich
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Belde, 8 Ieht, Brezel here,
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SICHHART

Haarwechsel oder Haarschwund ?

Das mufli man genau unterscheiden. Haarwechsel ist natirliche Er-
neverung: alte Hoore fallen aus, junge wachsen nach. Beim Hoar-
schwund erfolgt ein Machwachsen nicht. Da heifit es ouvfpassen.
Hagrschwund ist anfangs schwer erkennbar. Doch leicht kann man
sich dayer schitzen: durch SEBALD! SEBALD fihrt den Hearzellen
lebenswichtige Aufbaustoffe zu. Die sorgen dofir, dafi die Wachs-
tumsenergie nichi nadlaft und Sie sich eines schanen, vollen, schuppen-
frelen Hoores erfreven kdnnen.

PREISE: RM 175 UND 3.25

QPQEH

Rheuma

Tegal ist hervervragend bewdhrt befl

Rheuma - Ischias
HexenschuB - Erkdltungen
Nerven-und Kopfschmerz

Unzdhligen haben Togal-Tabletten rasche
Hilfe gebracht. Die hervorragende Wirkung des To-
gal ist von Arzten und Kliniken seit ber 25 Jahren
bestatigt. Keine unongenehmen Nebenwirkungen.
Haben auch Sie Vertraven und machen Sie noch
heute einen Versuch - aber nehmen Sie nur Togall

In allen Apotheken

Kostanlos erhalten Sie das intersssante farbig illvsirierte
Buch ,,Der Kampf gegen Rhevma und Schmerz®, sin Weg-
weiser fir Gesunde und Kranke, vomTogalwerk Minchen 8K

Die schnellen Kanonen von Abbeville !

Fortietzung von Seite 315 :
ihre harte Erfahrung wie heimliche Kronen trugen und sich zusammenhielten |
wie Minner, die zu stolz sind, um sich mit jedermann zu vergleichen.

Unteroffizier W. und Gefreiter S., ihr beide habt Obstit. Wolfs Abteilung den stillen,
harten Stolz gegeben, eine Abteilung zu sein, die schon geopfert hat. Am Abend des ;
vierten Vormarschtages werden sie bei Attenhoven begraben, sorgfditig, an einem y
schiinen Fleckchen Erde des sommerlich bldhenden Belgierlandes. Und Leutnant B,
schreibt ihre Mamen in das Kriegstagebuch der Abteilung, in das sonst nur die 1
Mamen von versetzten oder einriickenden Offizieren, die Namen von Kommandierten 4
und BefGrderten hineinkommen.

Und dann schieBt die Abteilung an diesem Tage — als gilte es eine Totenfeier mit
Blitz und Feuer und Rauch ... Eine Morane: stiirzt brennend ab! Ein belgischer 1
Jagdflieger: stiirzt rauchend zu Boden! Eine Bristol-Blenheim : zerreibt in der Luft |
in unzdhlige Fetzen! Eine Potez: flattert wie ein Brett zu Boden und explodiert

beim Aufschlag! Wieder eine Morane: Giberschidgt sich vor Treffern und zerfilit zu
Tritmmern, wihrend sie noch abstirzt! Eine Hurricane: pfeift senkrecht ab und

geht wie ein Keil in die Erde! Eine neue Bristol-Blenheim: wird immer langsamer,
zittert, stilrzt ab! Ein Eindecker alter belgischer Bauart: brennt lichterloh, starzt

ab! Moch eine Morane; wird getroffen, versucht einen Gleitflug westwirts, wird
wieder getroffen, kurvt ostwiirts ein, stfirzt qualmend ab. Neun Maschinen mit 3
sechzehn Mann Besatzung schlagen als brennende Sdrge im Bogen um die Griber
von W. und 5. auf die Erde.

Der Dyle-Abschnitt kostet zwei Tage Kampf. Obstit. Wolf arbeitet in engster
Fithlung mit der 18. Infanterie-Division, setzt seine Geschiitze gegen feindliche
Pakstellungen und Maschinengewehrnester ein und holt ein paar Flugzeuge herunter.
Aber das wird jetzt schwer, die Piloten der Alliierten haben sehr an Angriffsgeist
verloren, sie drehen ab. Vor allem die Franzosen kurven steil nach Osten, sobald sie
ein deutsches FlakartilleriegeschoB platzen sehen. 4
Dann geht der Vormarsch weiter, stockt auf halbem Wege zur Senette. Hauptmann

F.'s erste Batterie steckt in einem Hohlweg bei Croiseau, da pfeifen franzisische
Granaten heran, schiagen in die dicht aufgeschlossenen Kolonnen, zwei Munitions-
fahrzeuge fliegen in die Luft, ein Krupp-Boxer und ein Kraftrad brennen, vierzehn
Verwundete kriechen die Bschung hinauf, um der Hille zu entgehen, vier Tote aber
liegen still zwischen den Trimmern und Feuern. Obstit. Wolf eilt herbei, sein Platz

ist vorne beim Stab der Division, aber jetzt halt ihn nichts dort, er will zu seiner
ersten Batterie. Keine Frage, diese erste Batterie ist angeschlagen, verwirrt, sie

muB sich sammeln. Obstit. Wolf und F. ziehen sie auseinander, sprechen mit den
Minnern. Jetzt muB es sich zeigen, ob Wolf auch dann das Ohr seiner Mdnner hat,

wenn es in diesen dbermideten Minnern noch gelit von dem entsetzlichen Bersten
vollbepackter Munitionsfahrzeuge, gehelmnisvoll von irgendwoher einschlagender,
unglaublich gut liegender Granaten. Und es zeigt sich! Die 1. Batterie richtet

sich schnell wieder auf, faBt wieder ihren alten, harten Tritt. Am anderen Morgen

rollt sie wieder in straffer Ordnung, ist einsatzbereit wie je, marschiert, dringt
vorwirts, denn an diesem Morgen ist die Senette-Stellung der Belgier gefallen.

An diesem Tage bekommt Oberstleutnant Wolf die Spange zu seinem Weltkriegs-

E. K., diese vielleicht sinnvollste Auszeichnung dieses Krieges, sinnvoll, weil sie

die Briicke schiigt zwischen damals und heute und ihren Triger mit zwei Ehren i

zugleich schmiickt : nicht erst heute, sondern seit je ein Tapferer gewesen zu sein,
Merkwiirdigerweise trifft diese Auszeichnung ihres Kommandeurs mit einem Befehl

fiir die Abteilung rusammen, der ihren Einsatz bei der 18. 1.D. beendet. Sie wird

aus der Front gezogen und far eine Spezialaufgabe abgeteilt. Sie marschiert quer
durch Belgien, fast sidlich. Sie rollt wieder als geschlossene Abteilung, die Batterien
sehen sich seit neun Tagen endlich gegenseitig wieder. Bei dem Rasten wird erzihit.

Und nur die 3. Batterie unter E. fehit.

Obstit. Wolf marschiert drei Tage, Er trifft auf vorher bestimmten Punkten Muni-
tionskolonnen und fallt seine Bestinde an Granaten auf, er triffl ebenso prompt auf
Treibstoffkolonnen und tankt seine schweren und leichten Maschineii. Es gibt halbe
ruhige Michte. Es gibt auch wieder Quartiere. :

An einem Punkt des viertagigen Marsches recken die Manner sich hoch auf Hiif
blicken sehr aufmerksam um sich : sie fahren hier also diber die belgisch-franzdsische
Grenze! Es wird jetzt klar, daB der Vormarsch nicht nur in Holland und Belgien,
sondern auch in Nordfrankreich schnell vorangetrieben wird.

Maginotlinie?

Hat nicht gehalten!

Aber bei Maubeuge verteidigen sich noch eine Reihe von Forts. Die Front liegt
lingst sadwarts, die Front marschiert.

Obstlt. Wolf hat Geburtstag. Er feiert ihn mit seiner Abteilung, und der folgende

Tat, der vierzehnte des Vormarsches, soll ein Ruhetag sein. Besser kann sich das
alles wirklich nicht treffen, selbst in solchen Sachen hat der Kommandeur eine
glickliche Karte: zwei Tage eindrucksvolle Arbeit, dann Geburtstag und dann
Ruhetag. ,,Tja, das muB man so einrichten!" sagt er lachend.

Aber ein anderer hat etwas anderes eingerichtet — der Ruhetag wird widerrufen.
Die 1./64 muB von der Geburtstagsfeier weg von neuem in die Front. Und so also
geht die Wiahlerei weiter. |
Kampf um Bouchain. Ostwirts bleibt B. mit seinen 2 cm im Morast stecken und
muB im Maschinengewehrfeuer der Franzosen wieder zurilck., Westlich kommt er
durch und schafft es. .

Der Kanal I"'Escaut . . . die Infanterie ist schon driben und kommt wiedgr zuriick,
geht wieder vor, klammert sich opfervoll fest, die Flakabteilung behdmmert Ma-
schinengewehrnester, hat eine Reihe Verwundeter, bringt ihre leichten Zige trotz-
dem dber das Wasser . . . und der Vormarsch rollt wieder., Und wieder wird Obstit.
Wolf aus der Front gezogen, marschiert wieder. Hat einen Ruhetag!

Dieser erste Ruhetag ist soviel wie ein Tag im Paradies. Das Schiinste an einem
Paradies ist die Sauberkeit, die reichliche Gelegenheit, sich zu waschen|

Wie sehen die Wagen aus! Bespritzt, bestaubt, alles knirscht vor Dreck. Was ist
aus den Uniformen geworden, steife Bretter, in denen eine Schmiere von Schwei
und Schmutz klecistert. Und die Manner selbst! Die Birte sind wie aus fahlem
Sauerkraut, die Augen sind rot von Ubermiidung, die Haare kieben und strihnen,
in den Falten der Haut steckt der Dreck wie Zement,

Das gibt ein Wasch-, Birst- und Abschmierfest! Je weiter es fortschreitet, desto
froher liegt ein wohliges Gesumm dber der Arbeit. Man hat Lust, zwanzigmal am
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Briten keine Zeit mehr fanden, ihr Material mitrunchmen.
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portiisten verpackt auf den Flugplizen herum

Bild unten: Die Aufschrifien auf den Bombenkisten
vermten mit aller Deudichkeit ihre Herkunft, Sie
sind teilweise mit Erd.l.- bedeckt, der kivmmerliche
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aus Holz und werden als Ver-
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